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“Mernsaic del Senior Director 


?loy aparece una nueva publicacisn de la revista Alas, örgano oficial del Cuerpo de Alumnos de la Escuela : 
“Milttar de Aerondutica. 


Yste trabafo periodistico desarrollado en el presente periodo İectivo, nos proporciona un contacto directo 
con unqrupo de İövenes uruquayos que An eleqido esta casa de estuulios para proyectar su Tuturo profesional 
como aviadores militares, Oficiales de la Tuerza Aerea. 


Za eleccidn de los temas, la irformaciön aportada, el trabafo intelectual desarrollado en ln redacciön de los 
articulos aqul eçpuestos, rescatanı İa esencin y el sentir de sus integrantes. 

Ellos, con İa eəpresiön y la Tuerza que los fövenes ticner para comunicarse, manifiestan su ilusiön y 
arısicdad ante un fTuturo que se İes preserta İleno de oportunidades, pero tambiğn de gran responsabilidadi 
frente a una socicdad conocedora de los roles que cada cual debe desempenar y que exiye eficizncia en el 
cumplimiznto de İn misiön que İzs ha sido encomendada. 


Acompanar y guiar a nuestra iuventud en el desarrolİo de su personalidad es una tarea horrosa y gratificante, 
ya que podemos en poco ticmpo comprobar los cambios que se producen al pasar de adolescentes a adultos. 
Tor otra parte, ellos transmiter opiniones y puntos de vista muy elaborados, maduros y actualizados, İo 
que nos obliga a prestar una permanente atenciğn al desarrolİo de la ciencia toda y de müestra socizdad en 
particular, para no quedar rezagados en İn comprension de este mündo globalizado € informatizado, donde 
qran parte del conocimiznto se encuentra apretanıdo la tecla “enter". 
izi 

Esta publicacifn no expresa la opini6n de la Tuerza Atrea ni de la Escuela SVilttar de Aerondutica, pero 
recofe los valores morales € intelectuales de İq educaciön que aqut se imparte, de lo cual nos sentimos 
orgullosos. 


“lna nueva promocion abandona estas aulas. “Deseamos quc lo que aqut aprendizron sea un germen de los 
conocimizntos que deberdn ser elaborados y actualizados diariamente para estar sicmpre a la vanquardi, 
durante el transcurso de este nuevo siqlo que comiznza, en el cudl participardn y dirigirdn el destino de İn 
Tuerza “Ağrea (lruguaya. 


Director de İa ən “Vilttar de .Aerondutica 
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Los puntos de vista expuestos en los articulos y editoriales son la 
opiniön de sus autores y no deben considerarse como la doctrina, 
pareceres y normas de la Fuerza A6rea Uruguaya. 

Todo editorial, articulo o resefa que aparezca en esta 
publicaciön puede ser reproducido sin autorizaciön de los editores, 
dando credito a Revista ALAS e incluyendo nuestra direcciön, 
nümero y fecha de ediciön. 


Novtembre 1999 


ARAS 3 


Una vez, (hace ya casi cincuenta ahos), un grupo de integranies del Cuerpo 
de Alumnos de la Escuela Militar de Aerondutica tupo un sueho: materializar 
en una publicaci6n las actividades, logros, metas v sueos, de cada uno de los 
integrantes del Cuerpo de Alumnos, el resultado fue “ALAS”, 

Hoy “ALAS” es una realidad palpable,quec de aho en aho surge como una 
tradiciön inexplicable. Supone contar quienes somos vu porqu6 elegimos el vuelo 
como forma de vida, supone tratar de reflefar en sus pdginas, cargadas de suehos 
e ilusiones, la permanente tenacidad v toluntad al servicio de esta noble causa 
que representa nuestra Fuerza Atreq, 

Proseguimos entonces este largo vuelo, manteniendo el ohietito propuesto: 
hacer de “ALAS” el reflefo de la Escuela Militar de Aerondutica, que famds 
deiaremos extinguüir... 
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Cnel. (Ay.) E. Bonelli, Tte. Cnel (Ay.) VV. Martinez, May. (Met.) O. Da Silva, May. (Av.) /. Cabrera, 
May. (Ay.) H. .Vackson, May. (Ay.) M. Martinez, May. (Mant.) A. Balcemao, May. (Ay.) D. Perez, 
Cap.(Ay.) L. Teyza, Cap.(Av.) //. Villamil, Cap.(ST.) H. Bado, Cap.(Ay.) P. Bielenberg, 
Cap.(AA.) VV Boshnakoff, Cap.(Av.) A. Arocena, Cap.(Ay.) D. Ubillos, Cap. (Ay.) L. Belen, 
Cap. (SA) E. Silva, Cap (SA) /. Curioni, Tte. 1” (Ay.) R. Amorin, Tte. 1” (Ay.) /. Düvila, 

Tte. I” (Ay.) L. Cortes, Tte. 1” (Ay.) S. Mürquez, Tte. 1” (Ay.) VV. Radio, Tte. 1” (Av.) A. Colina, 
Tte. 1” (Ay.) A. Medeiro, Tte. 1” (Av.) Ch. Ferndndez, Tte. 1” (Ay.) M. Poggio, Tte. 1” (Av.)/. Gonzdlez, 
Tte. 1” (Ay.) E. Bruccoleri, Equip. Tte. 1” G. Brovia, Tte 2” (Av.) R. Zecca, Tte 2” (Ay.) R. Perez, 
Tte. 2” (Ay.) R. Arbilla, Tte 2” (Ay.) G. Suffia, Tte. 2” (SA) E. Alvez, Tte. 2” (Med) F. Garcia, 

Tte.2” (SG) T. Sudrez, Tte. 2” (OD) B. Calcagno, Aİlf. (SA) L. Sommaruga, Alf. (SG) M. Paz, 
Aİf: (OD) E. Castellanos. 
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Actividades de/ Cuerpo de A/umros 
RE 


— P.. a poco el afio va 
Ilegando a su culminaciön, otro 
afio que toca fin en la Escuela 


Militar de Aeronöutica. 
Para nosotros, ./övenes 
Aspirantes que recien 


comenzabamos a dar nuestros 
primeros pasos en la Fuerza 
Aerea, habia sido un afio İleno de 
sorpresas y cosas nuevas. 
Habfamos pasado el 
Reclutamiento, en donde s€ 
realzö nuestro sentimiento de 
tanda, comenzamos el afo 
lectivo, en donde vimos por 
primera vez a los Cadetes, 
integrantes al igual que nosotros del Cuerpo de Alumnos, a loscuales miribamos 
con respeto y admiraciön, vivimos la Entrega del Uniforme el 19 de Funio, en 
donde nos İlenö de orgullo el vestir el uniforme que nos identificaba como 
Cadetes de la Escuela Militar de Aeronautica. Pero aün faltaba un yalön para el 
definitivo cierre de actividades en el afio, faltaba lo que quizas mös miedo y 
preocupaciön nos creaba: Maniobras. Y las mismas comenzaron una mafiana 
de mediados de Noviembre, en donde nos subimos, con todas nuestras 
pertenencias, al micro de la Escuela, el cual nos conducirfa a la Base Area N” 
1, situada en el Aeropuerto Intemacional de Carrasco. Al arribar a dicha Base, 
nos esperaba el C-130 Hercules, perteneciente al Escuadrön Aereo N” 3 
(Transporte) de nuestra Fuerza Aerea, el cual nos İlevarfa hasta la Base A6rea 


Los Cadetes son helitransportados durante eyercicios”de nayegaciones terrestres 
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N?2, enla ciudad de la Durazno, primera etapa de nuestro viafe hasta la estancia 
La Carolina. Dichaestancia esta situada a orillas del lago del Rfo Negro, siendo 
el poligono de tiro de la Fuerza Aerea. 

Al Ilegar a Durazno, nos subimos en dos camiones para continuar 
nuestro camino hasta nuestro destino, realizado en parte por laruta nacional N” 
5 y el resto por caminos vecinales. De esta forma arribamos a La Carolina, en 
donde al Ilegar ya nos vimos inmersos en la tarea de organizar el campamento, 
sabedores de que el mismo seria nuestro hogar durante los pröximos dias, por 
lo cual tratamos de hacerlo lo mas confortable posible. 

Se dividiö al Cuerpo de Alumnos en tres Companias: Alfa, Bravo y 
Charlie. Durante la noche, mientras una compania estaba de Guardia en el 
campamento, otra salfa a hacer vivac, o sea, a realizar una marcha nocturma y 
pernoctar fuera de las carpas, mientras que la 
companfa restante se quedaba en el 
campamento, para salir posteriormente a buscar 
ala companfa que se encontraba vivaqueando. 
Gracias a esto, aprendimos a infiltrarnos en 
territorio hostil sin ser vistos, a orlentarnos en 
las noches ms oscuras con la ünica ayuda de 
las estrellas. Pero, sin lugar a dudas, lo mis 
hermoso, lo mös emocionante, fueron la 
presencia de las aeronaves pertenectentes a los 
Escuadrones Aereos N”1 (Caza) y N” 2 
(Ataque). Del Escuadrön N” 2, estuvieron İos 
aguerridos y veteranos de mil batallas A-37 B 
Dragonfly, aeronaves que por sus caracteristicas 
de maniobrabilidad y condiciones para el vuelc 
a bafa altura, los hacen idöneos para actividades 
contrainsurgencias, siendo esta su misiör 
fundamental en nuestro pais. Del Escuadrör 
AereoN”1, vimos a los versütiles LA-58 Pucara 
aeronaves de fabricaciön argentina, probadas 
en combate durante el conflicto de las Islas 
Malvinas, demostrando sus condiciones 
excepcionales para eliminar obfetivos terrestres 
Estas aeronaves realizaron padrones de tiro 


pasafes a bafa altura y distintas maniobras de acrobacia, 

demostrando las altas performances de estos aviones, pero Los A-37 B Se hicieron sentir constantemente en nuestra 
mis que nada quedö demostrado la habilidad y  base con sus entrenamientos de tiro 

profesionalidad de los tripulantes de las mismas, cualidades 
que todos nosotros esperamos alcanzar algün dfa. 

Tambin contamos con la presencia del Escuadrön 
Aereo N”5 (Büsqueda y Rescate), quien se vio representado 
por los helicöpteros VVessex y Bell UH-1H. El VVessex, de 
fabricaciön inglesa, es un verdadero carro de combate por 
su robusticidad y resistencia. Esta aeronave cuenta con una 
grüa incorporada, la cual es utilizada para el rescate de 
personas en caso de siniestros, tal cual nos quedo demostrado 
al simular el rescate de unos cadetes que teöricamente habfan 
cafido al agua desde una embarcaciön. El Bell UH-IH, 
aeronave de fabricaciön estadounidense, fue utilizada para 
Hevar grupos de cadetes hasta un lugar aleyado del 
campamento, y que los mismos volvieran con la sola ayuda 
de una carta topograifica y una brüfula, aplicando los 
conocimientos vertidos sobre nosotros por parte de los 
Sefiores Oficiales. 

Otra de las actividades que se realizaron fue pröcticas de camuflafe, en terreno, tratando de pasar desapercibido para qufenes lo recorrieran. Y Ilegö la 
donde cada uno mediante su ingenio y destreza tratarfa de camouflarse con el ültima noche, ladel clsico Fogön de Maniobras, en donde impera la camaraderfa 
yel compaherismo, yen donde se intenta satirizar diversas anecdotas 
y experfencias acerca de todo 1o acaecido en esos dfas. Al otro dia, 
ego el momento de partir. Desarmamos el campamento, y 
retoramos ala Base Aerea N” 2, en donde nosestaba esperando el 
F-27 Fokker, para traernos de regreso hasta la EMA. Al Ilegar ala 
misma, miramos decolar a esa hermosa aeronave, sin saber que 
fuera la ültima vez que la vieramos, ya que posteriormente sufri6 
un accidente en la ciudad de Salfo, siendo pasto de las İlamas. 

Al partir hacia Maniobras, nos acompafaba el miedo y la 
incertidumbre, el temor a lo desconocido, pero al volver, retomamos 
cansados, pero sabedores de que venfamos munidos de una rica 
experiencia, plenos de satisfacciön por el deber cumplido y 
esperando con ansias las pröximas, deseosos de que sean tan 
fructiferas como estas que hemos pasado. 


Cad. 1” Atilio Bordagorry 
Cad. 1” Daniel Cervantes 
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- Piovene 1109 esq. 4. P. Varela Unico-laboratorio mövil-del 

: : İ Uruguay 
Telefax-292 23 93 Telefono:de:Urgencias.094-44 93 00 

Coordine: sus estudios y.urgencias:las”24 hs. del dia, 1os 365 dias del aho 


Ceremonia de Cfausura de Cursos 


Fiesta Militar 


Alf . (Nav.) Daniel Sarasola 
Alf . (Nav.) Pablo Rodriguez 
Aif . (Av.) .Tulio Bardesio 

— Af , (Av.) Vuan Olivera 
Alf . (Av.) Sergio Calistro 
AIf . (Av.) Guillermo Gohi 
Alf . (Av.) Gabriel Henry 
Alf . (Av.) Gonzalo Sande 
Alf . (Av.) Raul Garcia 
Alf. (Av.) Martin Campoamor 
Alf . (Nav.) Marcelo Lorenze 
Alf . (Av.) Gustavo Mattos 
Alf . (Av.) Miguel Olivera 


1998 


Saludo del Sr. Presidente de la Repüblica luego de la demostraciön aörea. 


L a vida militar nos brinda un sin fin de gratos momentos. 
Recuerdos que de una manera u otra famis se borrarin de nuestras 
mentes, instantes que marcan nuestras vidas que poco a poco van 
templando nuestro espiritu y en muchas ocasiones llenan de orgullo a 
nuestros familiares y amigos. Tal es el caso, quizis uno de 1os mös 
emotivos, de la ceremonlia militar de clausura de cursos. 

La primera que me tocö vivir personalmente fue la del dia 15 de 
Diciembre de 1998. Sinceramente les digo que se me hacen pocas las 
palabras para poder expresar todas las emociones y sentimientos que 
experimente ese dia. 

Luego de muchos y agotadores ensayos habia İlegado por fin el 
dfa y la hora indicada. Con la presencia del Sefor Presidente de la 
Repüblica, Dr. Tulio Marfa Sanguinetti, altas autoridades militares y 
civiles, oficiales en general, pabellones y escoltas de la Escuela Militar, 
Escuela Naval, Escuela Nacional de Policfa y Liceo Militar, familiares y 
amigos de los efectivos presentes, se dio inicio al acto en el cual verfamos 
como se volvfa realidad aquel suefio que habfa comenzado cuatro afos 
atris en las almas de aquellos trece yövenes que a partir de ese dfa 
pasarfan a ser nuevos miembros del cuadro de Sefores Oficiales de 
nuestra querida Fuerza Aerea Uruguaya. 

Ese dfa, tan emotivo, marca el fin de una gran etapa de aquellos 
que defan el Instituto, una etapa muy complefa y que sölo es posible 
concretarla con mucho esfuerzo: pero asimismo es el comienzo de una 
nueva vida en donde deberin continuar esforzöindose para ser cada dia 
mefores. 

Mas no sölo para ellos las cosas cambiarfan, ya que los nuevos 
cadetes de tercer afo se enfrentarfan el afio entrante a un gran reto, tal 
vez el mas dificil de todos en el transcurso de los cuatro afos de vida 


en el Instituto. La tarea de comandar y dirigir hombres por primera 
vez, hacerse cargo y saber impartir ördenes con la mayor madurez e 
imparcialidad posible. Los cadetes de segundo afo se preparaban para 
el curso de vuelo y nosotros, los cadetes de primer afo, lucfamos con 
gallardia por primera vez nuestras öguilas en las caponas. Deyfibamos 
atris un duro afio, en el cual nuestros clases tuvieron la ardua empresa 
de adaptar a un grupo de adolescentes a la vida militar, enseflarles y 
orientarlos en un mundo totalmente nuevo. Pasaibamos ahora a 
desempeharnos dentro del Curso Profesional. Un nuevo desaffo por 
delante. 

La ceremonlia se İlevö a cabo de acuerdo a 1o establecido, y 
Ilegö por fin el momento tan ansiado por todos, luego de la entrega de 
los premios a los cuales se hicieron acreedores 1os noveles Alfereces, 
por su buen desempefto en estos afios de formaciön profesional y que 
el sefior Presidente de la Repüblica hicfera entrega, uno a uno, de la 
espada de Oficial , se sintiö al unisono las voces que decfan (SİTUROİL, 
la"Diana de Pallefa", y para coronar todo este momento, se vio salir del 
horizonte, como recortados del citelo, la silueta de una formaciön de 
aeronaves 437 B Dragonfly, que hacfa un pasafe en honor a los nuevos 
oficiales. 

Mas tarde pudimos apreciar una muy buena demostraciön area, 
en las aeronaves T34 Mentor de la E.M.A, a cargo de los integrantes de 
la tanda "Skuas", que egresaban ese dia. 

De esta forma, con muchas ligrimas de emociön mediante, se despedia 
del instituto la promociön 1998: "Alferez Pantaleön Artigas". 
(SALUD, NOVELES ALFERECESİ. 


Cad. 1?” Fernando Bertassi 
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Ceremonis3 de Cisusura de Cursos 


Fiesta Social 


- a quedado atris todo un af de trabafo y 
satisfacciön, colmado de nuevas experiencias. 
Tambien ha culminado con öxito la ültima Parada 
Militar del ao. Entonces, aesta altura, lo ünico que 
queda por delante es la ffesta social de fin de afio. 

El uniforme de base ha sido sustituido por 
el de educaciön fisica, los ütiles de estudio y 1os 
fusiles los cambiamos por la pintura, herramientas 
y el infaltable engrudo. Lo ünico que conservamos 
son las guardias, pero no preocupa esto demasiado 
ya que tenemosel aliento de que: -"son lasültimasl". 

Dia tras dia las ideas van tomando forma y 
color, de lo que serfa una fiesta ambientada en la 
€poca medieval. Entre castillos, horcas, guillotinas 
y demis mitos correspondientes a esa epoca, fue 
surgiendo el decorado, actividad creadora de 
aquellos que trabafaron en la misma, siendo digna 
de muchos elogios 

19 de Diciembre, el gran dia, luego de dar 
los ültimos retoques licencia. Y a esperar que se 
hagala noche para disfrutar y compartir con nuestros 
familiares y amigos. 

La "İfnea muerta" se ha convertido en 
estacionamiento. El camino que une al “rondin N” 
4” çon el Casino del Cuerpo de Alumnos estaba 
irreconocible, totalmente adornado con antorchas 
y demais motivos acordes con la €poca que 
verdaderamente hacfan volar la imaginaciön y 
trasladarse a otra era. 

Al Ilegar a la entrada de la Plaza de Armas 
"chica", comoes costumbre se obsequiö alas damas 
unarosa, se saludö a las autoridades y luego a esperar 
el vals, protagonizado por 1os recientemente 


əə 


recibidos Alfereces, sus Sefioras madres y demös 
personas allegadas. 
En dicha ocasiön pudimos apreciar tambien un 
despliegue de fuegos artificiales que gustö mucho 
al püblico presente. 

El resto de la noche se desarrollö dentro del 
"salön de ftestas" en donde estaban dispuestas todas 
las mesas y dos pistas de baile, cada una con su 
respectivo lugar para las orquestas, que altemadas 
con la discoteca, supieron amenizar muy bien la 
velada con su müsica en vivo. 

No puedo defar de nombrar un detalle que 
hizo que todo el decorado, que estaba centrado en 
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"UT o” 
el castillo construido que daba entrada a la segunda 
pista de baile resaltara mös aün es que, sin contar 
con las luces de colores propias de las pistas, toda la 
noche se desarrollö a la luz de las velas. 

Poco a poco fue amanecfendo, pero nadie 
querfa que la fiesta terminara y asi fue como a las 
siete de la mafiana todavfa quedaban algunos 
bailarines derrochando alegrfa. 

Luego de toda la algarabfa vivida: -"Licencia, 
ibuenas tardesl", y cadauno para su hogar adisfrutar 
de su licencia anual y a renovar energfias para 
comenzar un nuevo afio. 


Cad. 1” Fernando Bertassi 


Compahia de Omnibus Pando S.A. — 


Informes de servicios en Maldonado, 
Punta del Este y Piriapolis 
Terminal Tres Cruces, locales 9 y 10 
Tel: 408 1521 - 401 3094 - 408 6668 


.O.P.S.A. 


informes de servicios en todo 


el departamento de Canelones 


Terminal Galicia y Rio Branco 


Tel: 902 5544 (Reservas de asiento 
para Costa de Oro y otros destinos) 
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/VVueva Ta4/rrda 


En el corazon del Escorpion: 
Antares 1999 


FI.. queremos contarles un suefho, 
que nos acompafi desde siempre, suefio 
largo que exige muchos sacrificios pero 
que da aün mis recompensas. Realizar 
nuestra vocactiön y sentir el orgullo de ser 
diferentes a los dems, ser integrantes de 
la Fuerza Area y comenzar a ser 
calificados como aviadores de la Patria, 
aviadores considerados muchas veces de 
excentricos o İocos, tan sölo por sentir la 
necesidad de volar, sentir esa magnifica 
y maravillosa sensaciön reservada para 
unos pocos... 

Transcurrfan los primeros dfas de 
Febrero cuando İllenamos nuestros bolsos 
de suefos, ilusiones e incertidumbres, 
para comenzar la primera etapa de 
nuestras nuevas vidas: El Reclutamiento. 
Podrfamos contarles nuestro primer dia y 
hablarles de todas las cosas que funtos 
vivimos, pero ese no es nuestro obietivo. 

En 1os primeros dfas eramos un 
grupo de iövenes desconocidos, con muy 
poca nociön de la vida militar, cada uno 


con sus costumbres y habitos hogarehos, 
los cuales diferfan bastante a lo que es la 
vida en la Escuela. Durante el 
Reclutamiento, aprendimos a conocernos 
con virtudes y debilidades, nos fuimos 
transformando y templando, nuestro 
caröcter se fue moldeando. Ya no €ramos 
un simple grupo de /övenes que apenas 
se conocfan. Ya empezöbamos a ser una 
tanda. Y esta tanda busco su nombre en 
el firmamento y lo encontrö en una de sus 
constelaciones, en el corazön del 
Escorpiön: ANTARES. 


Representa la fuerza del amor al 
cielo y la pasiön por €l aire, esa misma 
pasiön que tantas generaciones que han 
pasado por la Escuela han sentido en 1o 
mas profundo de su pecho, ese mismo 
cielo que ha visto nacer tantos aviadores, 
que ha adoptado como hi?os, sedientos de 
espacio y libertad, orgullosos defensores 
de nuestra Patria, y de ser parte de la 
Fuerza Area Uruguaya. 


Antares 1999 


De la constelaciön del Escorpiön. 


 surcar los aires dı la patria, z 
. .ü defender nuestra naciön. 


Antares es una estrella 


Es color rofo fuego, 
como la fuerza y la pasiön 


Es la mds hermosa 
La de mds bello fulgor, 
Es la que mds brilla 
“En toda la constelaciön 


50 el nombre de mi tanda 

Que al igual que el Escorpiön 
Estd alerta y expectante 

Esperando la ocasi6n. 


No importa lo que .. ı 
—. tampoco . TİBƏR 


quc 777 con ilusi6 —. 


 Somos pocos en 1... — 
Un pequeno Escorpiön 

Que buscamos un lugar / 

nl historia dela av acidn. 
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Nuestra Tanda eligiö aprovechar la 
corriente que con su fuerza nos llevari 
hacia nuestra realizaciön vocacional, no 
exenta de dificultades y obsticulos que 
superar. Sabemos de las exigencias de la 
carrera y las aceptamos. Queremos ser 
aviadores militares y Oficiales de la 
Fuerza Aörea, queremos escribir nuestros 
nombres en el firmamento. Este es el 


camino escogidO,...... en nosotros esta el 
lograrl1o.. 


Asp. Marisol Diana 
Asp. Daniel Brianthe 


Lider Mundial en Electrodometösticos 


Electro-Service S.A. Telefonos 900 61 65 
San qose 976 Montevideo (Uruguay) 908 17 48 


G?Tnı du ayna çalı 
1”, Tintorerias 


PORLEY 


d4ackkson 1347 
tel.: 409 14 32 


Especiqliliis en prendos de cuero, Agustin Abreu 2432 Tel. 481 15 70 
tehidos, arreglos y zurcidos invisibles dalına a 


IOSE SAİEVİCAS 
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Dia del Cadete 


intertandas 1999 


mə 26 de abril 
del presente afio se 
celebro el tradicional 
dfa del cadete, don- 
de se conmemora la 
fecha en que el cur- 
so de cadetes de Ae- 
ronöutitca, fue trasla- 
dado de la Escuela 
Miltar a la actual Es- 
cuela Militar de Ae- 
ronautica el 20 de 
abril de 1948 
Para ello se realiza- 
ron diferentes activi- 
dades deportivas en 
las disciplinas de pis- " 
ta de guerra, nata- 
ciön y fütbol, entre 
los integrantes de 
cada afüo, Rapaces 
1Cadetes:3”). “Cllog 
(Cadetes Zə 
Raptors (Cadetes 1”) 
y Antares (Aspirantes). 

Se puso de manfiftesto el 
alto nivel competitivo de cada una 
de las tandas exaltando el Espiritu 
de Cuerpo caracteristico de este 
instituto. Las fustas se vieron İle- 
nas de energfa, amistad, espiritu 
deportivo y lealtad. 

Ya que las diferencias exis- 
tentes entre las distintas tandas y 
las responsabilidades que tienen 
unas sobre otras se defaron de lado 
en este evento deportivo, se de- 
moströ la uniön del cuerpo de 
alumnos. 

La ültima actividad y la mis 
esperada fueron 1os partidos de 
fütbol, viendose que en los cam- 
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pos no existfan ferarqufas. Todos 
eran iguales y los que mandaban eran 
los que dominaban de me?or manera 
el fTuego. 

Pero como en toda competen- 
cia debe existir un ganador fue Ra- 
paces qufen obtuvo la victoria, y se 
Ilevo la copa representativa de dicho 
torneo, deyando de esta forma la hue- 
Ia de triunfadores en este, su ultimo 
afio como cadetes. 

Para confraternizar el equi- 
po ganador (Rapaces), se enfrentö al 
equipo de oficiales armonizando l1a 
relaciön que İlevan dia a dfa. 

Se buscö de esta manera realizar la 
camaraderfa entre afüos, viendose re- 
flefada luego por un almuerzo, en el 


El equipo ganador de Tütbol: Rapaces 96 


cual el Aspirante Richard Bruno ( 
el integrante mis ?oven del cuerpo 
de alumnos ) y la Alferez (sanidad 
aerospac1al) Marfa Paz, tuvieron el 
honor de cortar la torta. 

Durante el transcurso d esta 
ceremonia 1os Sefiores Oficiales 
del Cuerpo de alumnos de la Es- 
cuela Militar de Aeronutica pro- 
nunciaron emotivas palabras, cul- 
minando asif los feste?os de este dfa 
y deyando para los futuros partici- 
pantes, esos deseos de confianza en 
sf mismo que siempre deben per- 
manecer vivos en cada uno de no- 
SOtTOS. 


Asp. Marisol Diana 


79 de 2unio 


Entrega 


E n el frio amanecer del dia 19 de Funio, 
la ilusiön de recibir el espadin se convirtiö en 
una realidad. 

...Por fin €ramos cadetes de Primer 
Afto, pero aunque 1o habiamos logrado, algo 
nos faltaba, aun no posefamos ese simbolo de 
distinciön que con tanta ansiedad 
esperibamos, "el espadin". El mismo era tema 
de gran inter€s entre nosotros, solo nos 
quedaba esperar la hora de su entrega, hasta 
que finalmente la ceremonia se estaba İlevando 
a cabo. Se notaba la alegrfa de cada uno de 1os 
integrantes de la tanda, reflefada en sus rostros 
inmöviles. 

Cuando nos entregaron el espadin 
muchas cosas bombardearon nuestras cabezas 
en ese breve instante de tomarlo y colocarlo 
en su lugar. Pero hubo un pensamiento que 
fu€ comün en especial. Todos recordamos alif 
a nuestros padres, siempre brindaindonos su 
invalorable apoyo, ternura y comprensiön. 
Tambien ellos recibieron de alguna manera este 
nuevo logro, y seguramente se sintieron tan 
felices y orgullosos como nosotros, disfrutando 
tambi€n de nuestra emociön. 

La ceremonlia constö de dos partes bien 
definidas. Una ante todas las autoridades, en 
la que se hizo entrega a 1os Tövenes Aspirantes 
del uniforme de paseo, como asi tambien se 
les tomaba Turamento de Fidelidad a la 
Bandera. A uno de nosotros le fue entregado 
en esta parte de la ceremonlia el espadin, y a 
los Cadetes de Segundo Afto se les entregaron 
los distintivos de aviadores y navegantes por 
haber efectuado el curso de vuelo. Luego en el 
area del Curso Profesional donde se realizö la 
otra parte de la ceremonia, reinaba gran silencio 
hasta que por momentos se vefa roto por la 
presentaciön de uno de nosotros ante el Sefor 
Vefe del Cuerpo de Alumnos. Momentos maüs 
tarde al escuchar las palabras del mismo, nos 
sentfamos felices al notar que östas iban 
dirigidas hacia nosotros: distinciones verbales, 
y optimistas proyecciones del futuro. 

Cuando finalizö la ceremonia, al retirase 
ya cada uno con su impecable espadin y la 
inqufeta dragona amarilla, se vefa a la tanda 
miröndose unos a los otros, arreglindose algün 
detalle o simplemente dindose las 
felicitaciones, no faltaron las fotos que nuestros 
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padres tomaban con gran entusiasmo, como 
tampoco faltaron las poses para ellas. 

Era evidente que aquella contagiosa 
alegrfa, aumentaba por el sentido de 
compaferismo, que formamos durante 
nuestras vidas funtos en el Instituto y que 
tradicionalmente caracteriza a 1os cadeftes, 
estaba dirigida a este reciente logro. Nos 
confortaba el prestigio de haber llegado 
finalmente a otro de 1os logros de esta carrera, 
comparable de algün modo al sigufente paso: 
aprobar el curso de vuelo... 

Tenemos el incentivo de que en la 
actualidad ya portamos el preciado uniforme 
de paseo completo. Y sentimos que estamos 


cada vez mös pröximos al final de este tramo 
de nuestras carreras el cual es recibirnos de 
Oficiales de la Fuerza Aöerea. 

Ahora cada vez que nos colocamos el 
uniforme con su espadifn, nos sentimos mis 
completos y siempre recordamos aquellas 
antiguas palabras que nos pronunciö el Sefor 
Vefe del Cuerpo de Alumnos cuyo estudio es 
innecesario, y dicen: "No me desenvaines sin 
razön y envainame con honor". 


Cad 1? Eber Fernindez 
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/Vuevo /Miateria/ de Vuelo 


Aermacchı T-260EU 


La E.M.A. cuenta ahora con entrenadores 
de primera generaciön 


İ iempos de cambios ha sufrido nuestra Impresionante despliegue de avidnica integrada en el panel de instrumentos del T-260 
Fuerza Aerea. Dichos cambios, que siempre p . . 


apuntan a la eficiencia de nuestra arma en el 

cumplimiento de su misiön, han tocado de 

cerca a nuestro İInstituto de muchas formas, 

siendo una de ellas la aprobaciön de una .. : 

licitaciön püblica con el obfetivo de renovar el ç — b Lili. 
material de vuelo de la Escuela. Se presentaron Əə iB......... 
a la licitaciön: la empresa chilena ENAER, con : 
su T-35 Pillin, la Moravöin con su Zlin 242, 1a 

Aerospatiale francesa presentö el Epsilon y la 

Aermacechi con el SF 260, siendo este ültimo el 

aviön que mös llamdt la atenciön a 1os Oficiales 

de nuestra Fuerza Aerea por su adecuado 

equilibrio entre costo de mantenimiento y 

prestaciones. Entonces la necesidad de nuevo 

material de vuelo se materializa en la 

adquisiciön de 13 aviones Aermacchi SF 260 

E, a 1os cuales se los denominö T-260 EU, 

moderno aviön de entrenamiento bösico e 

intermedio, que sustituir4 a 1os vieios 

"Mescalero" y "Mentor", quienes vienen 

cumpliendo funciones de entrenamiento en 

nuestro İnstituto desde el afio 1969. 
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Un Poco de Historia 

Fabricado en Ttalia, el prototipo de 
este aviön vol16 por primera vez en VTulio 
de 1964. Disefado originalmente por la 
firma Avimilano Costruzioni Aeronautiche 
fue denominado F-250, y posteriormente 
la empresa Siai Marchetti obtuvo los 
derechos de construcciön para su modelo 
definitivo SF-260. Con dicha 
denominaciön volö por primera vez en 
Octubre de 1970. Debido a las 
caracteristicas de vuelo del mismo los 
pafses pertenecientes a la OTAN forman 
sus pilötos de combate en tstas 
aeronaves Cumpliendo asf tambiöen, con 
todas las necesidades bAsicas y 
avanzadas de 1os programas de 
entrenamiento de vuelo de la Escuela 
Militar de Aerongutica. 

El pequefo aviön causö tal impacto 
en el mercado que fue incorporado por las 
fuerzas a6ereas de Italia y los Estados 
Unidos, siendo tambi€en adquirido 
posteriormente por Sri Lanka, Venezuela 
y Zimbabvve. Posteriormente se produ?o 


Entrenamiento 
de acrobacia 
por parte de 
tripulaciones 
uruguayas 
en aviones 
SF-260 dela 
Fuerza 
Aerea 
Tealiana 


una fusiön de las empresas SIAI1 
Marchetti y Aermacchi, obteniendo de 


este modo su designaciön final 
"Aermacechi SF 260". De este modelo han 


Personal de la 
Fibrica 
Aermacechi, 
quienes se 

i encargaran de 

: ensamblar y 
efectuar las 

. comprobaciones 
pertinentes en 
nuestro pais 


sido construidos alrrededor de 850 
elemplares y llegarin a veintitres las 
fuerzas aöreas que estarin equipadas con 
el. 


Descripciön del Avion 


Es un monomotor de ala bala, de 
construcciön totalmente metailica , que 
posee la particularidad de tener tanques de 
combustible de punta de ala o "tips". La 
cabina cuenta con dos asientos lado a lado 
para 1os pilotos y un tercer asiento trasero 
para su utilizaciön en categorfa utilitaria. 
Esta propulsado por un motor Textron 
Lycoming AEIO 540 D44A5 que genera una 
potencia nominal de 260 Hp a 2700 R.P.M., 
y esti estructurado con seis cilindros 


El Cap (Av) /uan Villaamil y el Tte 1” (Av) 
VValdemar Radio iunto a instructores 
italianos 


opuestos enfriados por aire. El mismo gen- 
era la energia suficiente para la realizaciön 
de todo tipo de manfiobras acrobaiticas 
ademis de tener la capacidad de volar en 
forma invertida por no ms de tres minutos, 
asf como tambien su estructura resiste un 
elevado factor de carga. Esti equipado con 
tren de aterrizaie triciclo retrictil de alta 
resistencia que permite su operaciön desde 
pistas de c6spad. Su peso vacfo es de 779 
Kg, el cual le permite desarrollar una 
velocidad horizontal de crucero de 180 Kts. 
A primera vista llama mayormente la 
atenciön su pequefa envergadura (8,35 m) 
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que le da una capacidad de operaciön 
con 300 Kg. de armas lanzables 
(cohetes, bombas y ametralladoras) 1o 
que brinda posibilidad de efectuar 
entrenamiento de armas en nuestro 
Instituto. Posee un completo 
instrumental de ültima generaciön, en 
el que se incluye varios equipos de 
navegaciön como son el GPS, RMI, 


HSI, DME, etc. Esto da la posibilidad 


de expandir los programas de 
instrucciön, incluyendo en los mismos 
un curso bösico de vuelo instrumental 
y otro curso de vuelo nocturno, 
desarrollando de esta forma aün mös 
la capacidad y los conocimientos del 
futuro oficial de la Fuerza Aerea. 


Cursos de 
Capacitacion 


Como no podfa ser de otra 
forma, el hecho de que la Escuela se 
nutra de nuevo material de vuelo, trae 
consigo otros emprendimientos. El 
- Capitin (Aviador) Don Tuan Villaami 
y el Teniente Primero (Aviador) Don 
VValdemar Radfo fueron los dos 
primeros Sefores Oficiales designados 
para realizar el Curso de Piloto 
İnstructor en el aviön SF 260. Este se 
Ievarfa a cabo en el Aeropuerto Militar 
"Enrico Comani" (70 STORMO) 
Gruppo 207 localizado en la Ciudad de 
Latina, Italia y fue coordinado a traves 
de la Agregadurfa Militar de Italia. Su 
partida desde el Aeropuerto 
Internacional de Carrasco fue el 15 de 
Mayo para comenzar dos dias müs 


tarde con el Curso, el que finalizara el 


23 de YTulio. Tömbos efectuaron 
Curso de Instructor de vu 
finalmente como experie 
curricular se les imparti6 el Cu 
Inspector, 1os cuales conte 

fase teörica y otra pröct 


compuestas por habilitaciön, vuelo sole 
instrucciön en cabina izqulierç 
formaciön, acrobacia, instrur 
nocturno y navegaciön. Lueg 

hora de vuelo 1os pilo 
cumplieron satisf. 


"so töcnico realizado 


“OTTrecto mantenimiento 
hos cursos abarcaron 
yerfiles de la aerona 


ecanica, electrönica, es 
olamente es un costo 
la fuerza, sino qu 
personal debido a 
la partida y p 


 encontrarse en 
 salvando los obst4 
idioma diferente. 
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Actividades del Cuerpo de A/umros 


İVanıobras de İnvierno 


sa vispera fue un largo e intenso sudor 
İrfo. Suefios entrecortados y violentos, como 
de pesadilla o de fiebre, altermnados con temblores 
sufridos por los nervios de punta, aunados a las 
bafisimas temperaturas que se registraron esa 
noche, la tensionada madrugada en que 
comenzaron las maniobras de invierno 99“ Seis 
meses atris ya habfan empezado los rumores. 
De esta manera, cada dia amanecfa una nueva y 
mas atroz oleada de inventos y falsas novedades, 
como antesala de 1o que vendrfa. El tema era 
que se conyeturaba muchisimo pero la 
incertidumbre continuaba siendo el principal 
factor de aflicciön para los alarmados Cadetes. 
Pasaron 1os meses y el pinico iba en aumento - 
me consta pues yo İo vivi en carne propia -, 
multiplicindose exponencialmente ala par de la 
cercanfa creciente del dfa ültimo. Hasta que al 
fin llegö, tras un largo preludio, siempre rodeado 
de un halo de misterio impenetrable. 


El saibado 3 de Tulio, el cuartelero de 
turno hacfa sonar la sirena dando inicio a nuestras 
maniobras de invierno.Ya teniamos todo 
preparado para el combafe, por encarnizado que 
fuese. Entonces, en pocos minutos estibamos 
todos formados bafo el Curso Profesional, 
esperando recibir ördenes para salir a actuar en 
las tinieblas pero con 1os ofos vendados, pues 
ignoröbamos los acontecimientos que nos 
esperaban agazapados a lo largo de 1os sigulentes 
cuatro dfas. Lo que nunca hubiesemos 
imaginado, fue que estuviesen tan colmados de 


vertigo, mas alla de la cruda sensaciön termica y 
algün que otro fütil pormenor que bien fundada 
tenfa su razön de ser. 

Mas, ahora quisiera encarar otro tema, 
siempre relacionados a estas maniobras claro 
esti, uno algo müs solemne que encierra 
intenciones de formaciön de la personalidad y 
que conlleva aspiraciones de conseguir la 
madurez fisica, mental y espiritual del individuo. 
Dicen por ahi, que el frio, el hambre, el dolor y 
hasta el miedo, entre otras cosas, son 1os mefores 
herreros para templar el alma. Todo aquel 
padecimiento que suframos sirve para darle 
forma al corazön y no delar que, a posteriori, se 
tuerza nuevamente, algo asif como una 
experfencia impresa a fuego, que nos recuerde 
por siempre los duros reveses de la vida, para 
que no metamos nuestra curiosidad en donde 
no debemos sin antes pensarlo dos veces. 

Pocas oportunidades hay en que pueda 
apreciarse verdaderamente el compaherismo de 
manifiesto, nada como las situaciones limites 
para esto, defando atrğs ciertas diferencias, y esta 
fue una de esas extraordinarias ocasiones. 
Cuando la voluntad sucumbe ante el cansancio 
y 1os pirpados ceden bafo el peso brutal del 
suefio, cuando la panza grufe y aprieta por la 
prolongada falta de alimentos y 1os labios se 
cuartean y sangran por la fiebre de la sed, cuando 
las piernas se aflofan de tanto caminar y 1os 
brazos caen sin conseguir levantarse, cuando la 
piel se eriza İfvida y los müsculos se contraen 
espasmödicos, al borde del congelamiento, 
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Eyercicio de 


abatidos por la gelida mordedura de una helada, 
es menester unirse y ayudarse unos a otros en 
pos de salir adelante. 

La mahfana del primer dfa caminamos 
sigilosos por los pastizales, mofados por el rocfo, 
hasta el lugar donde nos estarfa esperando 
nuestro contacto para indicarnos el sitio de 
nuestra posiciön, pues se habfa dividido al 
Cuerpo de Alumnos en tres compafifas, 
desplegindolas por toda la zona, y nos 
apostamos en nuestros emplazamientos de 
combate designados a tal fin. Horas mis 
tarde,llegaron los Sefiores Oficiales para darnos 
mös instrucciones. Nos comunicaban que 
nuestra estadfa se extenderfa por tiempo 
indefinido y por tanto, tendrfamos que armar las 
carpas y establecer campamento. Era öste el 
instante en que adquiriamos la completa certeza 
de que nuestra expediciön iba para largo. 

Ese mismo dia - sabado de tarde -, se 
desplazö la patrulla a la Escuela con el fin de 
realizar los efercicios dispuestos para esa fornada: 
harfamos rapel. Tarea que consiste en bafar 
cualqufer estructura empinada mediante un arnes 
muy resistente que sostiene a la persona por las 
caderas y los muslos, a una soga amarrada a la 
cima de la elevaciön. Es inevitable que uno se 
amedrente y le aumenten las pulsaciones a la vez 


que, ya en la cumbre, elevemos una plegaria al 
cielo. Asimismo, no defa de ser extremadamente 
emocionante e inolvidable. 

A la noche, luego de cenar en el 
campamento, aplicando los conocimientos que 
nos habfan ensefiado con motivo de las 
inminentes maniobras, en este caso el sistema 
de "cincuenta y cincuenta", es decir, mitad de 1a 
compafifa comiendo y la otra vigilando, para solo 
hacer 1o propio despuös de que la "parefa de 
combate" haya dado termino a su alimentaciön, 
nos fuimos a descansar siempre usando el 
mismo sistema empero media hora 
mös tarde, a fuerza de estruendosas 
municiones de fogueo, nos hicieron 
volar de la carpa a los que, 
inconsctentes por el cansancio, nos 
encontribamos arrollados dentro 
de nuestros sobres de dormir, para 
salir de patrulla, la cual abrirfa 1a 
vigilia, siendo el primero de dos 
patrullafes nocturno que 
tendriamos esa frfa noche. A altas 
horas de la misma, mientras nos 
desplazaibamos silenciosos y 
cautelosos en formaciön de 
columna, pues el terreno que 
devorabamos paso a paso asi lo 
exigia, fuimos emboscados por 
otra compafifa que nos esperaba 
con la trampa tendida. Pese a todo, 
descargöndoles las municiones de 
fogueo con todo nuestro poder de 
fuego y lanzindonos al suelo para 
disminuir la silueta, salimos 
vencedores en aquel yuego, como 
resultado de un error de la otra 
patrulla. 

bö gieriormente, 
regresamos al campamento y a las 
tres A.M. retomabamos a marchar 
a travös de las tinieblas. Dos horas 
mas tarde, nos volvfan a emboscar, 
pero esta vez fuimos teöricamente 
masacrados a pesar de la intensa y 
valiente resistencia que opuso la 
patrulla mörtir y el sostenido fuego que presentö 
con temeridad y el fervor. 

El domingo amaneciö esplendido y 
durante la mafiana fuimos felicitados por la 
voluntad impuesta en una tarea asignada. A la 
tarde, nos trasladamos hasta el polfigono a hacer 
tiro con el sigulente armamento: fusiles "F.A.L", 
pistolas 9 MM, y ametralladora M.A.G. Por la 
noche nos escurrimos, sumergidos en la 
profundidad del manto protector de la oscuridad, 
hasta Ilegar a la Escuela y allf, bayo el Curso 
Profesional, fuimos instruidos sobre todo 1o 


concerniente al reconocimiento en la custodia 
de los İ ı 

bienes materiales y de 1os cömpaferos en 
descanso (vigilancia de la unidad de posibles 
hostilidades), por el Teniente 2” (Av.) Andr€s 
Gonzelez. Finalizada la ilustraciön, Tegresamos 
al campamento, pero media hora despu6s-se 
tocaba "tropa" nuevamente y haciendonos de 
todos nuestros "petates y miscelineos" (ütiles 
personales), incluido por supuesto, todo el 
armamento disponible, recibimos la orden de 
trasladarnos al resguardo de la biblioteca bəs 


ai idas dəğde .ı torre- — 
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Instituto por algunos incidentes en las afueras 
del mismo, que pudiesen afectar el normal 
desarrollo de 1os efercicios que estaban 
realizandose en la propia Escuela. 

De esta manera pasö el domingo, para 
dar paso al lunes, el cual se presentö soleado pero 
sin defar nunca de hacer muchisimo frfo. 
Temprano, fuimos İIlevados al Batallön de 
Infanterfa N” 14 (Paracaidistas) y allirealizamos 
algunos efercicios de salto y cafda, tambien nos 
lanzamos desde la torre (simulador del salto en 
paracafdas), que forma parte del entrenamiento 


de 1os que realizan el curso en cuestiön. Que 
puedo decir de este salto? Al principio, la altura 
y el piso descubierto alla abağo, nos vuelven 
tercamente dubitativos pero despuös del primer 
salto, la adrenalina fluye y la sonrisa al fin se 
dibüia: todo un acontecimiento que eriza la piel, 
detiene el corazön y corta la respiraciön, algo 
indescriptible que lo estremece y lo envicia a uno. 
Una expertencia que sin duda defa su huella 
impresa y que solo saltando puede conocerse la 
sensaciön que nos marcari para siempre. 


" Sepudanız practicamos navegaciön terrestre 


y finalizados estos efercicios, 
retornamos a la Escuela con mucho 
de que hablar. Por la noche 
"picibamos" guardia, la que se Ilevö 
a cabo en el perimetro del casco de 
la misma Esecuela, no obstante fue 
relativamente tranquila, algün que 
otro baladi incidente pero nada mis. 
Llegamos al martes y nos fuimos a 
los cursos a higienizarnos y a defar 
los "petates y miscelineos" que nos 
sirvieron en las arduas tareas que 
habfamos abordado en los ültimos 
cuatro dfas. Acto ulterior, nos 
encaminamos a "El Nogal", donde 
se realizarfa la comida como epilogo 
de las maniobras de invierno. Aİllf 
degustamos un exquisito asado y 
mğös tarde nos dispusimos a 
emprender el sketch de las pasadas 
maniobras. Lo discutimos y 
planeamos entre todos, unidos por 
las propias peripecias vividas funtos, 
como entre amigos que han 
olvidado 1os encontronazos de 
otrora y omitido los malentendidos 
que han sembrado cizafa entre las 
personas sin una causa 
debidamente Tustificada. La 
comedia que suscitirase poco 
despu£s fue de morirse de la risa, 
no quedö titere con cabeza y se 
rescataron los momentos müs 
gTaciosos. 

Finalizaban asf las maniobras de invierno 
de la Escuela Militar de Aeronğutica, pero las 
nuestras realmente tocarfan a su termino, recien 
cuando tuvi6semos por delante el resto de las 
vacaciones de esa estaciön, y el Oficial de 
Disciplina por fin pronunciara, frente a toda la 
formaciön del Cuerpo de Cadetes, la tan ansiada 
y celebre frase: "Licencia, buenas tardes". 


Cad. 1” Maüximo Olivera 


MI SUENO, MI FORMA DE VTDA...... 


Solo Dios sabe por que 
Solo el y yo sabemos lo que he sentido 


Aguel dia que la bruma me cubriö 
sin importar lo que hablta VİVİdO” 
aquel dia que tanto yo İlore 
porque mi suemno habia perdido. 


Y hoy şiso luchando 
ce iğp"e anhele, 


Y se que siempre volare, 
Porque hay un aviön que me esta esper) 
Uno en el cual solo yo navegare. 


“Cbo, Hrio. Roderick Tslas 


SEGURIDAD Y VIGILANCIA 
SERVICIOS ESPECIALES 
TRANSPORTE DE VALORES 
COBRANZAS 

PAGO DE SUELDOS 
ALQUILER DE PERSONAL 

DE SERVICIO 

SERVICIO DE LIMPIEZA 


SA/CAMDI 409 Piso 3 Oficinə 15 
7e/.: 9175 2267 
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Siogan DDB 


La confianza de siempre, 
pero mefor 


PRIMER PRECİNTO 
DE INVIOLABILIDAD EN LA TAPA 


Al desenroscar la tapa es necesario la previa 
rotura del precinto.de plastico. 


SEGUNDO PRECINTO 
DE İNVIOLABILIDAD DE LAMINA 


Para verter el contenido es imprescindible 
retirar esta fina lamina metalica. 
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Sölo poniendo lo mefor 
se puede llegar mas lef/os. 


Gəleri3 de Profesores 


Nuestros 


Uu na vez mas, estamos escribiendo 
sobre nuestros profesores para 
homenafearlos y rendirles honores. Esta 
vez, investigamos sobre la Profesora Olga 
Ferrari de Romano, quien presta sus 
SeTVİCİOS en nuestra escuela desde 
mediados de la döcada de los 80”. 

Desde hace ya mas de 10 aftos, es 
la profesora que ha dado clases de 
İiteratura e idioma espafol a las diferentes 
generaciones de fövenes aspirantes, que 
pasaron por la instituciön. 

En su vida laboral, por 21 afhos las aulas 
del Liceo Militar General Artigas, donde 
se introdu?o a la vida militar, el Elbio 
Fernindez y la E.M.A la han visto dictar 
clases, siempre con su humor y la buena 
disposiciön para ensefhar a sus alumnos. 
Sabemos que es licenciada en literatura y 
profesora de ingles. Sus aficiones son la 
lectura y la müsica. Dentro de sus 
escritores predilectos encontramos a 
Antoine de Saint-Exupery y Richard 
Bach, por su conexiön con la aerongutica. 
Las obras de Miguel de Cervantes 
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Saavedra, VVilliam Shakespeare, Enrique 
Rodö, Horacio Quiroga y Khalil Gibran 
son tambi6tn de su agrado. Tambien 


sabemos que su hobbie es la 
investigaciön literaria, en particular sobre 
la 6poca faraönica, y que es una 


“— 
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aficionada al deporte. Practica gimnasia 
voleyball y tenis. 

Entrando un poco mas en su vida familiar, 
es viuda y tiene 4 hif?os y 6 nietos. En sus 
hifos encontramos militares, agrönomos, 
escribanos y arquitectos. 

AI preguntarle cuaül es la felicidad 
que le proporctona la profesiön, nos difo 
que es ver crecer tanto ffsica como 
espiritualmente a los estudiantes y al fin 
verlos llegar a la culminaciön de las 
carreras elegidas, cumpliendo cada uno su 
ansiado suefo dentro del camino trazado 
en sus fövenes vidas y por ultimo sembrar 
en sus almas el conocimiento que solos 
los libros nos pueden dar. 

Estamos seguros de que podemos 
confiar a nuestros futuros oficiales en sus 
manos, como ya lo venimos haciendo, 
desde hace mucho tiempo y /amüs nos ha 
fallado. Muchos de nuestros Sefores 
Oficiales han mef?orado y perfeccionado 
su lenguafe gracias a su ayuda, asi como 
tambien algunos han despertado al poeta 
que tenian dormido dentro de si. 
Esperamos que continüe en nuestras aulas 
por mucho tiempo mis. 


Asp. Heber Cigarin 


Autoridades en /a E.MM.A. 


Visita 


E.. 28 de Fulio 


de 1999, el Tnstituto tuvo 
el honor derecibirla visita 
del Comandante en /efe 
de nuestra Fuerza, 
Teniente General 
(Aviador) /os€ Pedro 
Malaqufn. 

Todos nos 
preparamos para ese dia. 
Sefiores Oficiales, el Cuerpo de Alumnos y el 
Personal Subalterno vestimos nuestra querida 
Escuela con las mefores galas. 

La actividad a realizar constaba de una 
parada militar, formalidad necesaria para recibir a 
una autoridad de tan alta ferarqufa. Luego el 
Comandante en /efe recorrerfa las instalaciones para 
poder apreciar las actividades que se realizan dia a 
dfa en el Instituto. Lo que tenfamos que hacer era 
cumplir con las obligaciones que cada dia debemos 
afrontar para reflefar la eficacia con que efecutamos 
nuestra misiön. 

Dentro de muchas tareas que realizamos, 


Eİ Sr. Comandante en iefe de la Fuerza Acrea unt6 a autoridades de la E.M.A. 


estuvleron las clases teöricas que recibimos en el 
area de Vefatura de Estudios, en los salones con 
nuestros profesores, en los inmaculados salones 
nuevos como los de conferencias, de proyecciones 
y videos, decomputaciön, de laboratorio deidiomas 
ylareciente inauguraciön del nuevo salön en donde 
se encuentra la biblioteca. ı 
La mafaana se terminaba con larealizaciön 
deeducaciön fisica, rea donde tambiğn los Cadetes 
demuestran sus destrezas y habilidades que 
frecuentemente se exhiben en competencias intermas 
y externas. Asi tambien fueron recorridas las areas 
de trabafo del Personal Superior y Personal 


Estrechando las manos luego de un vuelo poco comün 


Subalterno que dan soporfe 
a toda la actividad de 1: 
E.M.Aer. 

En el direa de 
efatura de Operaciones ) 
Entrenamiento, donde 
realizamos las actividades de 
vuelo, tuve el honor y e 
orgullo de volar funto a 6l 
siendo el vuelo mas relevante y que mis voy : 
recordar en mi carrera como aviador militar. Lo: 
nervios y emociones se mezclaban. Antes de volaı 
debia hacer un briefing pre-vuelo con las maniobra: 
que fbamos arealizar. Era tan sencillo como hablarlc 
a otra persona, pero esa persona era un militar cor 
muchos afios de servicio, teniendo muchas horas de 
vuelo comparado a mi corta experfencia. 

Los nervios fueron calmados y e€e 
entrenamiento en vuelo que se nos brinda estuvc 
presente para demostrar lo que todo Cadefe, tantc 
mis camaradas de afio como Cadetes Subaltemo: 
que practicamos tan preciada y amada vocaciön de 
alas podemos realizar. 

El vuelo fue de total distensiön, las maniobra: 
fueron realizadas y asi un experimentado piloto, s 
despedfa de un aviön tan legendario como el T-3: 
MENTOR, que supo brindar el mas altı 
entrenamiento a tantos pilotos que yamös van a olvida 
sus hermosas formas y rugido de motor. 

No olvidaremos las maniobras que h: 
soportado tan resistente aviön, siendo por 20 afio 
exigido al möximo brindando siempre la seguridad” 
la confianza de un gran aviön. 

El vuelo terminö, pero no voy a olvidar, la 
palabras del Comandante en /efe que nos alentaba 
realizar nuestras labores conel mayorempefto posibl 
para que cada dfa tengamosuna mefor Fuerza Aere: 

Durante toda mi vida, cada vez que port 
los guantes de vuelo que me fueron obsequiado 
por el Sefor Comandante en /efe, sentir€ € 
orgullo y el gran compromiso que acepte co 
honor ese dia. 


Sgto. Hrio. Osvaldo Rigamonrı 


ARAS 2. 
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-/ornada de Camaraderfa 


Anıversa 


E, 24 de setiembre pasado la 


Escuela tuvo el agrado de ser invitada a 
una comida de camaraderfa en la Escuela 
Militar en conmemoraciön de la 
declaratoria de la independencia y 
aniversario de creaciön de la Escuela 
Militar en donde intercambiamos ideas y 
experiencias. 

A media mafana arribamos a dicho 
instituto, donde fuimos recibidos 
cordialmente y luego de la presentaciön 
formal nos relacionamos con el resto de 
los Cadetes de las distintas armas, 
recorriendo con estos las instalaciones 
de dicho instituto.Nos encontramos con 
Vie?os y nuevos amigos, con los que nos 
pusimos al tanto de todas las que habfan 
acontecido en nuestras vidas y en la de 
ellos. Despu£6s del paseo guiado en 
donde observamos las compafiflas de las 
cinco armas: artilleria, comunicaciones, 
infanterfa, ingenieros y caballeria en 
donde se pudo observar el minucioso 
cuidado que habifa en el mantenimiento 
de sus instalaciones , pasamos al 
gimnasio en donde se realizo el almuerzo 
programado. En nuestro intercambio de 
ideas nos dimos cuenta que nuestras 
experiencias no eran tan diferentes a las 
experiencias de nuestros camaradas de 
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arma. En ese momento cada uno de 
nossotros estaba expectante sobre la 
parada y desfile que se realizarfa el dia 
siguiente donde tanto nuestra Escuela 
como el resto, tendrfa que poner el miximo 
de voluntad para que todo saliera bien. 

Dentro de nuestra recorrida 
pudimos ingresar al salön de honör 
General Miximo Santos, en öl esti 
guardado uno de nuestras müs preciadas 
reliquias, la replica del sable que usö el 
General Tos€ Gervasio Artigas para dirigir 
a su efercito. 


Antes de retirarnos en el anfiteatro de la 
Escuela Militar se nos proyecto una filmaciön 
sobre las actividades de la Escuela y sus 
instalaciones. Volvimos a nuestro instituto 
luego de haber disfrutado de una hermosa 
fornada con nuestros camaradas, esperamos 
que todo eso se pueda repetir en un futuro no 
muy lefano. 


Asp. .Vavier Cabrera 


Treinta y Tres 1314/102 
65:75:35 
Montevideo - Uruguay 
1et 212 2567 
Fax. (590 2) 216 2939 


Hangar Aeropuerto 
Internacional de Carrasco 
TelfFax, 601 4362 
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/Vuevo /üiaterisl de Vue/o 


CESSNA 


La F.A.U. continüa incorporando aeronaves a su dotaciön manteniendo siempre un continuo avance 
en pos de la Patria... 


EF I lunes 22 de diciembre de 1998 arribaron al aeropuerto 
de Carrasco 10 aeronaves U- 206 H proventientes de VVichita Ks 
(USA), en un ferry que contö con la sigufiente tripulaciön para el 
traslado de dichas aeronaves: 


“ FAU 710 HCnel. (Av.) Ernesto Martinez 
May. (Av.) Ismael Alonzo 
“ FAU 711 Tte.1” (Av.) Alefandro Silva 
Tte 1” (Av.) Eduardo A guirregaray 
“ FAU 712 May. (Av.) Manuel Nieves 
Cap. (Av.) Humberto Peha 
“ FAU 713 C.ap. (Av.) Fernando Colina 
Tte 1” (Av.) .Tose Palermo 
“ FAU 714 Coap (Av.) Eduardo Airaudo 
Cap ( Av.) Sergio Cairus 
“ FAU 715 Te 1” (Av.) Enrique Barrios 
Tte 2” ( Av.) VVinston Silveira 
“” FAU 716 Muay. (Av.) Tuan Blanco 
Tte2” (Av.) Martin Löpez 
“ FAU 717 Tte 1?” (Av.) Gerardo Rodriguez 
Tte 1” (Av.) Guillermo Hernindez 
“ FAU 718 May. (Av.) Fernando Scarone 
Cap (Av.) Roberto Pereira 
“ FAU 719 Tüe1?” (Av.) Germin Gonzalez 


Tte1” (Av.) Gaetano Battagliese 
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Y dos Aerotecnicos que se alternaron en los aviones: 


AT. 1" /Tose Dinardi 
AT, 2” Paulo Bazz 


De estas nuevas y modernas aeronaves se destinaron cuatro 
para su utilizaciön en la Escuadrilla de Enlace. Esta unidad tiene asiento 
en la Base Aerea "Tte 2 M. VV. Parallada" ubicada al noroeste de la 
ciudad de Durazno. La misma fue creada el 31 de 1ulio de 1991, segün 
orden del C. G. F. A. Nro 3227, la cual especifica en su numeral uno, 
literal D: "Mantengase las Aeronaves U- 17 constituyendo dotacion de 
la Brigada Aerea II, pasando a integrar una Escuadrilla de Enlace de uso 
mültiple, conel mismo apoyo logistico y personal que posee actualmente". 

Ocho de los veinte pilotos asignados al traslado de las U-206 
estan destinados a la Escuadrilla de Enlace y el orden cronolögico de su 
partida para el aeropuerto de VVichita fue el sigufente: 

02/12/98: El primer piloto de la Escuadrilla de Enlace en salir para 
VVichita fue el: Sr. Tte. 1” (Av.) Germöin Gonzalez. 


06/12/98: La segunda partida de pilotos de la Escuadrilla de Enlace 
para VVichita fueron: Sr. May. (Av.) Puan Blanco, Sr. Cap. (Av.) Fernando 
Colina, Sr. Cap. (Av.) Sergio Cairus, Sr. Tte. 1” (Av.) Gerardo Rodriguez. 


07/12/98: La tercera partida de pilotos de la Escuadrilla de Enlace para 
VVichita fueron: Sr. Tte. 1” (Av.) Eduardo Aguirregaray, Sr. Tte. 2” (Av.) 


Martin Löpez, Sr. Tte. 2” (Av.) VViston Silveira. 


Cabe destacar que durante la duraciön 
de este largo ferry la Escuadrilla debid duplicar 
cuando no triplicar las horas de vuelo de sus 
tripulaciones, debido a que el numero de pilotos 
habia disminuido como consecuencla de la 
anteriormente mencionada misiön de vuelo. 

El esfuerzo realizado por estos 
profesionales aviadores demuestra claramente 
que nuestra Fuerza Aerea cuenta con oficiales 
y personal capacitado para todo tipo de misiön 
y que cada una de sus Escuadrillas o Brigadas, 
aferrindose a su espiritu de vuelo y amor a la 
profesiön se entregan por completo dia a dia 
por el cumplimtento de sus misiones. En esta 
oportunidad le toco a la Escuadrilla de enlace 
demostrar su capacidad, y asi lo hizo defando 
en claro que: 

La Escuadrilla siempre apoya... MH 


Cbo. Hrio. Roderick Islas 


Parte interna del 
escudo que 
identificaba al 


Ferry Kansas- 
Montevideo 


Performance de la Aeronave 
U-206 H: 


Caracteristicas Generales: 


-Permite transportar 5 pasaferos y 90 kgs. 
de carga. 

-Capacidad para operar en pistas de pasto 
y no preparadas. 

-Configuraciön como aviön ambulancla. 

-Vuelo en condiciones vıisuales, 
instrumentales y nocturnas. 


Fabricante: Cessna Aircraft Company 


Modelo: U-206 H 

Motor: Lycoming 1O 540 AC1A5 

HP: 300 Hp a 2700 RPM 

Tipo: 6 cilindros opuestos de inyeccion 
Envergadura: 10.97 mts. 

Fuselaye: 8.52 mts. 

Altura max.: 2.47 mts. 

Vel. Max. Nivelado: 151 knots. 280 k/h 
Crucero 7596: 142 knots. 263 k/h 
Distancia para despegue: 910 fts. ( 280 mts.) 
Distancia para aterrizafe: 735 fts. ( 225 mts.) 


Vvelo 5o/lo 


Una huella de profungla--: 


alegria... 


2 ablar sobre un Vuelo solo, es hablar 
de un resultado de horas de estudio, 
instrucciön y esfuerzos, donde el mismo 
sacrificio nos recompensa con lo que müs 
anhela un aviador: salir solo. 

Para esta nueva tanda de 
adolecentes, el Curso de vuelo practico 
comenzö en el caluroso mes de Enero, 
donde luego de haber aprovado meses 
atris el Curso teörico de selecciön, los 
esperarian 4 aeronaves para definir su 
futuro. 

Y es asif, que un 25 de Enero, la 
suave brisa veraneal daba paso a un 
caluroso dfa donde las primeras miradas 
curiosas, no defaban de observar a una 
de las "TECU" que era llevada a la İfnea. 

Los dias fueron trascurriendo y con 
ello, las dificultades fueron salvadas una 
a una, puliendo nuestros vuelos en las tan 
pocas horas de instrucciön. 

Tan solo 28 dias mis tarde, uno de 
los integrantes de nuestra tanda, tuvo la 
tan ansiada inspecciön, pero...era 
realmente la inspecciön la meta anhelada? 
Tras el sudor y 1os nervios, nos dimos 
cuenta cual era el siguiente paso a la 
inspecciön: lograr salir solos. 


sə 


Las felicitaciones a un nuevo vuelo solo 


Y es asf que poco a poco nos fuimos 
sintiendo depositarios de la confianza 
que se nos brindaba, la cual era sin duda 
una de las misiones mğös hermosas para 
cualquier aviador. Debfamos realizar tan 
solo 1o aprendido, el vuelo en sf no era 
mös que una meta dentro de 1os muchos 
obietivos que me habfa fifado. ı 

Una vez alineado con la pista, y 
recibida la autorizacion de la torre, di gas 
a pleno, la velocidad enpezö a acentuarse 
y los obietos comenzaron a quedar atris. 
A las 60 mph, sin que un instructor me lo 


Fl posteriorTesigiflən:6) pozö deapeite por parte de süs compaflero$ de tanda, 
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diyera, tire del comando haclfa atrais 
provocando con ello que la rueda de nari 
en forma lenta se desprendiera desuelo. 

La lecciön fue transcurriendo 
cumpliendose minuto a minuto el vuelo de 
pichön, que sin apadrinamiento, movfa su 
alas para deyar momentaniamente el nid 
del hogar. 

Mi concentraciön llegaba ahora z 
punto müs alto, porque debfa pozarm 
nuevamene sobre la pista. Y todo pas 
como debfa suceder, aunque müs de un 
de nosotros debimos mirar hacia nuestr 
derecha, esperando quizas la felicitaciö 
del Instructor, pero el asiento en todos lo 
casos se encontraba vacio. Lo habfamo 
logrado solos. Ahora me esperaba m 
Instructor y los demis Oficiales 
companeros para el festefo del recient 
vuelo solo. 

Y es asi que en ese dfa, que solo 
sin ayuda de nadie, sali y regres€ a la Bas 
Aerea General Artigas, realizando de est 
modo satisfactoriamente mi primer vuel 
solo sin instructor. BEŞ 


A mi tanda: 
Cad. 2” Gerardo Taie 


Com 


ete/1ci3s /ntervnciorna/es 


Sudamericano en Porto 


Alegre 


U: afio mös y al igual que afios anteriores 
la Escuela se vio representada en un nuevo 
Sudamericano Tuvenil de Esgrima por dos 
Cadetes de Segundo Afto. 

Nuestra cita era ahora en Porto Alegre, 
ciudad en la que podrfamos medir nuestras 
fuerzas y saber que los esfuerzos realizados el 
afio anterior no fueron en vano. 

Con las valifas Ilenas de incertidumbre 
y esperanza llegamos a la ciudad nortefa con 
la meta principal de adquirir experiencia, 
aprender de nuestros errores y tratar de repetir 
actuaciones anteriores. 

En la tarde İluviosa del 14 de fulio 
embarcamos desde Carrasco y en una hora y 
poco estabamos pisando suelo brasilefo. 
Integrantes de la Delegaciön Uruguaya nos 
esperaban en el aeropuerto para Ilevarnos al 
hotel donde nos alofarfamos y mostrarnos las 
instalaciones del famoso SOGTPA (Sociedade 
Gimndistica Porto Alegrense) donde se İlevö a 
cabo el Campeonato. 

Quedamos maravillados con su 
infraestructura. El SOGIPA ocupaba 
aproximadamente cuatro manzanas, y tenfa 
canchas de fütbol, pista de atletismo, dos 
piscinas al aire libre y una cerrada, canchas de 
tenis, muchos gimnasios y cantinas. Nos 
sorprendiö el movimiento que habia, a toda hora 
entrando y saliendo gente de todas las edades, 
mostrindonos la verdadera importancia de 
hacer deporte. 

Nos dio mucha alegrfa reencontrarnos 
con competidores de distintos pafses como 
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i A Uruguay 1o conocen 
ı por su Calidez ... 
ı ə a NOSOtTOS por nüestra 
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Los representantes de la E.M.A en suelo brasilefio 


Brasil, Argentina, Paraguay, Chile, Perü y 
Colombia, entre los cuales habfan caras 
conocidas y otras nuevas. 

Enseguida nos adaptamos a la rutina. 
Todos los dfas nos levantibamos temprano y 
compitieramos o no, fbamos para el SOGTPA, 
donde pasöbamos todo el dfa, hasta la noche, 
compitiendo o acompafiando y apoyando İş 
resto de la Delegaciön Uruguaya. 

Debido a 1o afustado del horario de la 
ciudad, no conocimos müs que algunos 
S 
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centros comerciales en donde aprovecham 
para comprar algunos regalos y recuerdos 


CUETA MİLİTAR 
EA ERONAUTİCA 


İTomoidsas 


LA IMAGEN DE NUESTRO PAIS 


CANELONES 2029 - Tels.: 400 4710“ 


nuestro pasafe por Brasil. 

Luego de terminar todas las actividades, 
el dia 20 Ilegö la hora de emprender nuestra 
vuelta a Uruguay, con muchas cosas 
aprendidas y la experiencia de haber competido 
en un campeonafto de tal magnitud. 

Gracias a todo esto y al apoyo recibido, 
la EMA estuvo representada en un evento 
internacional por sus Cadetes. 


Cad. 2” Carolina Arevalo 
Cad. 2” Pablo Odella 


REGALOS Ü EMPRESARIALES 
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Cuerpo de Alumnos 


N.Silva, R.Rodriguez, E.Rovira, 
R.Islas, E.Lapaitis, V.Molina, 
O.Rigamonti, F.Argaharas, 
P..Taimez, F.Morencio, R.Camacho, 
1.Ocampo, G.Cena, VV.Lucas, 
A.Penen 


E. Correa, M. Da Silveira, P. Machado, 
C. Arevalo, A. Metre, R. Barrios, D. Perez, 
G. Tafes, F. Terra, P. Bique, A. Avellanal, 
A. Luzuriaga, 1. Maubrigades, C. Saavedra, 
P. Etchandy, A.Sandes, M. Ferreira, 

R. Viera, C. Balleste, P. Odella, 

M. Etcheverry, H. Casella, S. Carlevaro, 

E. Tanco. 


30 ARASŞ 


E. Fernindez, F. Bertassi, .T. Landarin, 
N. Coyto, G. Camacho, D. Ramos, 
P. Nario, C. de los Santos, D. Cervantes, 
A. Bordagorry, M. Olivera, VV. Diaz, 
L. Lapeyra, VV. Martinez 


C. Falero, .İ. Lima, S. Morales, 

N. Reyes, R. Suarez, M. Sabbatelle, 
4). Silveira, H. Cigarin, D. Brianthe, 
M. Cano, VV. Guedes, L. Beloqui, 
M. Garcia, M.Diana, M. Elduayen, 
L. Hernaindez, 1. Matonti, .I. Cabrera, 
C. Molina, R. Bruno, .I. Alvarez 
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Zuego de transcurrir varios ar?os en /z Escuelə Militar de Aerondutica e/ avidr 7-34 
Mentor ha forfado a un sir nümero de pifotos, ya sea en sus cursos de transicidon, 
acrobacis, formaciör y naevegaciorees, muchos se han deleitado con sus habilidades. Este 
arlo dard su ültima demostraciör? aerea a/ Presidente de /ə Repüblica y con elia habra 
cumplido con su ultima misför en /s Escuela Miüitar de Aerordutica, Es realmente ur 
orgulfo para nosotros /z tarda Fapaces haber sido /fos ü/timos en volarfo. 

Su historia en nuesira Fuerza Aereas nace en e/ario 1977 cuarıdo el aviör? mətriculado 
650 arriba a nuestro Aeropuerto. Mis tarde arriban treinta /os cuzales erar? pertenecientes 
a fa US MALY. El primer arribo a nuestro İnstituto se produce en el arto 1997 por dos 
evfones matriculados 633 y 644 pertenecientes al efercito del aire esparlol de ur? tota/ de 
77 aeroneves. 

Serd sustitufdo por fos SF-260 Aeromacci pero nurca nadie de /os que hemos 
aprerndido a volar er) €1/ fo olvidaremos debido a que a sabido /Yevarnos a cortemplar /z 
inmensidadı de fos ciefos y devolverroos a /a tferra con /q grata experfenciaə de descubrir diz 
a dia que no hay “” VUeİO que sea iguaT sor) todos diferentes y urro constantemente se 


Cbo. Hrio. Hodrigo Camacho 


Avances Tecrnolögicos 


Informatica en la E.M.A. 


L a tecnologfa avanza y los cambios son cada vez mis 
grandes en esta, la era de las comunicaciones donde la 
informitica esta a la vanguardia de los articulos que hace apenas 
unos aftos eran innovaciön y hoy en dfa no son mas que viefos 
artefactos. 

La Fuerza Area como vanguardia de la patria no debe 
quedarse atr3s y es por eso que nuestra escuela, renovando £ 
todos los P.C. del salön de informitica, e instalando un Şö 
computador en biblioteca que incluye informaciön en CD de los 
temas mas variados y conexiön a Internet, donde se puede 
navegar con el fin de incrementar nuestros conocimientos, esta 
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apostando a la modernizaciön y se ha adaptado a 1os tiempos 
que corren. 

Y por si esto fuera poco se ha hecho entrega a cada integrante 
del Cuerpo de Alumnos de un computador personal, con 1o cual 
ademğs de realizar las clases en forma mös dinimica y completa 
podran realizarce traba?os en todo tiempo y lugar. 

Nos encontramos sin duda a la Vanguardia de la Patria. 


Cbo.Hrio.Roderick Islas 


Cooperodfivo de İqs Fuerzas Armadas 


” Pueden ser Socios de Cofa"s los . ” Supermercado, Elecfrodomeösticos, 
Sres. Oficiales en Actividad o Retiro. ?  Bicicletas, Mofos, Herramientfas, 
i  GTVugüeteriq, Audio y Video, Prendas 


s Planes de Venfa: Descuerfos Coritado i 1 7 devestir, Perfumerla y Restouranıt. 
Efectivo, Pago Diferido, Creditos. ib 4 


” Envios a domicilio a todo Monftevideo rr rr. Cofa"s es mucho müs ... 
y al interior por la agencia que usted 
decida. 


CASA CENTRAL Y SUCURSALES 
33 ANOS A SU SERVICIO 


TEL: 409 6421 COLONIA Y ACEVEDO DIAZ İNTERNET: VVVVVV.MULTİ.COM.UY/COFAS 


FAX: 40O 1467 E-MAIL: COFAS(QADINET.COM.UY 
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Misfores de Vuelo en e/ /nterior 


Navegaciones en 


C omo se venfa dando en afos anteriores, 
siendo parte esencial del curso de vuelo, los 
Cadetes de Segundo Ahfo realizaron las 
navegaciones al interior de nuestro de pais. Pero 
este afio, las navegaciones tendrfan un toque 
especial, ya que serfan las ultimas realizadas a 
bordo de 1os queridos T-41D. 

Tras un breve Curso Teörico, 
aprendimos a usar instrumentos desconocidos 
hasta el momento (en lo que a su 
funcionamiento se refiere), como es el 
PLOTTER, utilizado para obtener distancias a 
escala, en distintas unidades y el rumbo a poner 
en la brüfula, el computador de vuelo, que nos 
permite calcular la correcciön de nuestra proa 
con respecto al viento, velocidades, tiempos y 
distancias. 

Con ello, aprendimos a interpretar la 
carta, por puntos notables en el suelo, y 


Panes 


34 AMAZĞ 


La NMallor 


Imteqral - Lacteado Americano - Sin Sal - Salvado 


pudiendo graficar en la 
misma nuestro rumbo y las 
rutas de control a seguir. 

El nümero de 
navegactones realizadas, 
fueron 3, sobrevolando 
ciudades tan vistosas 
como son Durazno, Rocha, 


Punta Del Este, etc. 

Las tripulaciones 
estaban compuestas por 
un instructor, dos alumnos 
pilotos (AP) y un alumno 
navegante (AN), siendo 
importante de destacar el 
trabafo en equipo que 
debid realizarse, para poder coordinar las tareas 
y comprender los calculos, haciendo que 1os 
vuelos se 
cumplieran 
exitosamente. 

Pero no 
sölo volando 
se realizö un 
traba?)o 
arduo pör 
parte de las 
tripulaciones. 
kn .-.tierha 
previamente 
se planificö 
la ruta de 
vuelo, 10s 
tiempo 
estimados 
de arribo y 
partida y el 


u 


T arte dela tripulaciön, Punto al T-41 


consumo de combustible entre otras cosas.A 
pesar de las exigencias y la concentraciön, el 
ambiente en el aviön era bueno. 

En el transcurso del vuelo, defibamos 
atris ciudades, casas, pueblos y rutas, 
inmortalizadas por nuestras cimaras 
fotogrificas, aportando un granito de arena a 
nuestra yoven experiencia. 

Si bien los vuelos no fueron muy 
extensos (tan solo de 3 horas) nos sirvieron 
para mirar "mis alla" de nuestro hogar, para 
enriquecer nuestros conocimientos practicos, 
y desenvolvernos en un ambiente en el cual 
comenzamos a valernos por nosotros mismos, 
obteniendo los resultados de nuestros 
esfuerzos y surcando el cielo, orgullosos de 
pertenecer a las tripulaciones de la FUERZA 
AEREA URUGUAYA. 


Cad. 2” Andrea Luzuriaga 


uma 


Concurso İFevista Alas 


Premio Literatura 


Entiendo 


Dime madre............. 

dc Porque se fue papa? 

dz Porque ros de/o tan so/los? 
— Escucnha con atenciön hifo. 


Fue tu padre sin duda 

Un ser especisə/ 

De una homöriə excepciona/ 
Con vocaciön singular. 


Tan grande era el idea/ 
Que tu padre supo aferrar 
Cuando a /a patria furo 
//Mo fe podiaə fa/lar/ 


— Dime madre por favor 
Contestame sin dudar 
Habla con el corazön 

zo /e guardas tu rencor? 


— Ymposible hifo mio 

pues ese era su destino 

no puedo yo reprocnarl/e, 
VİVir en tierra y amar el aire. 


Mas, no /fores............. 

E7 te de/fö este mensaf/e 

Que es /4 forma de que entiendas 
£o grandioso de su viafe. 


Basta con que tu mirada 

De nifo que fe recuerda 
Busque incesante en ei cielo 
E7 fulgor de aəzu/ estrella. 


Entorrces €/ te verd, 

Lo mismo que tu, a €/ 

Y sentirds en € ser, 

Que a tu /fado siempre estd4. 


— Tfenes razön, madre, 

ya no me siento tan triste 

— /Vo tfenes tü porque estar/o 
pues tu padre te sonrie. 


— Madre /Como öri//a aque//a 
estre/fa/ 

y mira como se mueve, 
entierdo............... 

vAdiösi y //lasta siempreT papa. 


Cad. 2”. Carfos $aavedra 


ARAŞ 3: 


oncurso İtevista Alas 


Premio Fotograffa 


" Vertigo" 
Cad. 2” Hector Casella 


Premio Fotografta 


"Cazadores" 
Cad. 2” Gerardo Tafes 
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Premio Fotografia 


" Fortaleza" 
Cbo. Hrio. Alvaro Penen 


Premio Pldstica 


"En algün lugar" 
Cad. 2” Eduardo Correa 


V A- 3 7B ” 
Cad. 2” Pablo Etchandy 


Premio Pldstica 
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"Vaque Mate" 
Cad. 2” Eduardo Tancd 


.—..... 


La tecnologia İHlegö a la E.M.A. 
Notebooks, las sanciones llegardn via Internet 


y gracias a los 
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La Foto Hıstoörica... 


C on mas de una decada, esta imagen 
reflefa parte del material de vuelo operativo 
en aquellos afios. En un primer plano 
podemos apreciar al UH-1 modelo B, 
helicöptero de origen Estadounidense, 
designaciön 061, con que contaba el 
entonces Grupo Aviaciön N”5 (Büsqueda y 
Rescate) desde el afio 1976. Su capacidad 
era de 3 tripulantes y 6 pasaferos, 
desarrollando una velocidad maxima de 120 
nudos. 

En la foto, el FAU 061 se encuentra 
pronto para ser volado por su tripulaciön, 
en una mafana primaveral, para realizar 
ey)ercicios confuntos de camuflafe con el 
Eyfercito Nacional. Hoy dfa los "B", fueron 
retirados del Servicfo, pero pese a esto, este 


efemplar en particular es parte del acervo 
de nuestro Museo Aeronüutico. 

En un segundo plano, podemos 
apreciar el plano de cola de un Fairchild 
FH-227 D, matricula FAU 572(CX-BIM ), 
perteneciente al entonces Gpo.Av. N? 4 
Transporte. Recordemos que este Fairchild 
fue el primer aviön con que el Uruguay llegö 
a la Antairtida, un 28 de Enero de 1984, 
haciendo realidad el suefo de nuestra 
Fuerza Aörea de Ilegar a suelo antiörtico 

Por ültimo, en el otro extremo de la 
fotograffa, apreciaremos un aviön muy 
particular, nos referimos al T-34A, FAU 
650, que arribara a nuestro pais el 26 de 
Mayo de 1977, con una gama de color 
plateado. 


Sus primeros pasos fueron en el 
entonces Gpo.Av.N” 1, siendo luegc 
trasladado al Centro de Instrucciön y 
Entrenamiento de Vuelo Avanzadc 
(C.1.E.V.A) en el afio ”82. Tras la 
incorporaciön de nuevos materiales para esta 
Unidad, pasö a ser material de vuelo de 
nuestra Escuela, cambiando a un gris con 
extremos naranias. Hoy en dia, el FAU 650 
se encuentra en las ültimas horas de su vida 
como aviön de instrucciön Bösica, marcando 
yunto al Huey y al Fairchild, una huella 
imborrable enlla Historia de la Fuerza Aöerea 
Uruguaya. 


Cad. 2” Gerardo Tafes 
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N os encontramos hoy 
cumpliendo el primer obf/etivo 


profesional de nuestra carrera a la que 
con dedicaciön y valentia nos 
entregamos por completo hace ya casi 
4 afios. 

Observar el pasado y recordar 
105 mumoni0: €n Qqüc con 
incertidumbre cruzaöbamos el portön 
de nuestra hoy querida Escuela, nos 
obliga el recuerdo de esas miradas en 
que tras la sonrisa asomaba el miedo 
a 1o desconocido, un miedo que lefos 
de debilitarnos nos fortalecfa y nos 
hacia iguales y cada vez mis unidos. 
Aprendimos en esos primeros dfas a 
ser uno solo, a ser un solo hombre: 
compaferismo y espfritu de tanda, algo 
imprescindible para superar esos dias 
de continuos sacrificios. Dias en que 
las piernas nos temblaban del 
cansancio pero que nuestros 
corazones latfan cada vez müs fuerte, 
mandado por la vocaciön, algo que 
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- La Tanda Rapacesfrente a un C-212 Aviocar ” 


todos tenfamos pero que famaüs 
habfamos podido describir. : 
Pero la vida no es fücil y no todos 
Hegaron, muchos cayeron a lo largo del 
pasafe por esta Escuela, por cansancio 
o por no adaptarse a la vida militar, o 
quiz4s porque realmente no era suya 
la vocaciön que nos llevaba a cruzar el 
portön principal los domingos por la 
noche sabiendo con anterioridad lo que 
la semana depararfa a quienes aun 
continuibamos en la carrera de las 
alas. ı 
Quizös el destino supo hacernos 
hermanos, pero cada uno de nosotros 
nos sentimos arraigados fuertemente a 
nuestra carrera, nuestro cielo, y es por 
eso que hoy podemos palpar la realidad 
de sentirnos oficiales de la F.A.U. . 
A lo largo de estos cuatro afos 
hemos aprendido a ser correctos 
militares, profesionales en nuestra 
vocaciön y excelentes hombres, porque 
no sölo con tests orales y teöricos ni 


buenas praücticas €ramos calificados. 
La vida diaria y nuestro desenvolvimiento 
cotidiano tambi€en eran observados, 
puliendo asi 1os mis mfinimos detalles 
en nuestra formaciön. La Escuela nos 
ha ensefado y formado fisica, 
intelectual y espiritualmente poniendo 
a nuestro servicio a sus profesores € 
instructores quienes con dedicaciön 
volcaron sus conocimientos en cada 
uno de nosotros, haci6ndonos cada vez 
me?ores gracias al complefo arte de 
aprender de 1os errores. 

Noches de insomnio castigaron 
nuestros ffsicos fortaleciendo nuestro 
temple y espiritu. El frfo y la lIluvia 
hicieron mella en nuestras iövenes 
mentes ensefüdandonos a madurar 
apreciando 1os momentos dulces de la 
vida para lo cual es necesario soportar 
los tragos amargos. 


Si bien podemos contar 
orgullosos "1o hemos logrado", es 
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/rrovacior/?es en e€/ /rstituto 


Remodelaciones en la 


Infraestructura 


N uestra Escuela en su devenir por 1os 
hechos de la historia, ha sufrido constantes 
transformaciones. Desde su creaciön aquel 20 
de noviembre de 1916 se fue produciendo €sta 
transiciön aparente (pero real) para los que se 
forman en ella como Oficiales de la Fuerza 
Aerea. 

Por eso queremos hablar de los 
recientes cambios de infraestructura 
producidos en la Escuela. 

Hablar, por efemplo, de la nueva 
biblioteca, con sus müs de 2600 efemplares que 
estan a la disposiciön de todo el Cuerpo de 
Alumnos. Donde la continua formaciön 
academica encuentra allf su mayor expresiön, 
conğuntindose 1os estudios academicos, con 
los aeronöuticos y la dispersiön, para los 
apasionados de la lectura. Podemos describir 
algunas de sus comodidades, como ser: mesas 
individuales con luces independientes para 
cada una de östas: acceso a la bibliograffa por 
medio de ficheros, un computador en el cual 
se puede navegar por Internet, un ambiente 
calido para la lectura de revistas de actualidad, 
periödicos, 

Sigufendo en el Area de estudio, la sala 
de computaciön, necesaria y fundamental para 
el tiempo en el que vivimos, donde el moderno 


La sala de audio y video en pleno briefing, 


equipo se utiliza para la ensefaanza basica en 
primer termino,conplementandoce despues con 
estudios mas avanzados sobre la utilizaciön de 
diferentes programas. 
En este salön de computaciön como en la sala 
de idiomas se instalö un moderno equipo de 


La modernizaciön de la bibloteca posibilitö el acceso directo al 


material, por parte de los Cadetes 
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e la EMA 


aire acondicionado que hace que se torna 
agradable estudiar a temperaturas normales, y 
asf lograr un mefor desempefio en el desarrollo 
del mismo. 

La sala de breafing y video son recientes 
remodelactones en la infraestructura, donde la 
realizaciön de conferencias, y los videos 
educativos allf expuestos, son entes 
complementarios para nuestra formaciön. 

En la parte de formaciön y desarrollo 
muscular, los cambios han sido muy grandes, 
ya que se hizo una inversiön importante en 
nuevos y variados equipos. Con estos ahora, 
hay una sala con todo tipo de aparatos, fiyos y 
möviles, que permite una actividad müs 
especifica en el desarrollo de la masa muscular 
y diferentes efercicios en pos de la capacidad 
fisica individual. Cabe destacar la remodelaciön 
total del techo del gimnasio (el viefo hangar de 
ATIR FRANCE), realizada con la ayuda del 
M.T.O.P. 

Podemos hablar por ültimo, de las 
mültiples reformas realizadas en enfermerfa y 
cocina, öreas bösicas como la salud y la 
alimentaciön del Cuerpo de Alumnos, que son 


El Casino de Alumnos essin lugar a dudasun müy buen lugar de dispersiön 


obfietivo constante de mef?oras 
edilicias. 


Estas son algunas de las 
muchas y constantes reformas 
realizadas, lo que marca claramente 
el afin de progreso, y de superaciön 
latente en cada integrante de la 
Escuela Militar de Aeronüutica, 
plasmando el tesön y la entrega de 
quienes impusieron con sus ideas e 
iniciativa a realizar estos cambios. 

Hoy es seguro que ya hay 
planes y proyectos para €l futuro, 
nosotros somos ya participes de esta 
realidad... 


Cad 1? Nelson Coyto 
Asp. Daniel Brianthe 
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La adaptaciön del Curso Preparatorio para los .Vövenes Aspirantes 


Cuando una Medalla 


İİace unos afos ya en el Mundial de 
lütbol de İtalia el selbecionado de Urugyay 
cbtenia el D lugar, mas cerca en €İ tiempo 
lı selecdiön de fütibol fuvenil se übicaba 
enirc los 4 mefores en el Mündil de b 
cakegorfa, öl nos İifamos en el campo cle 
los mal İlamados deportes menores, en el 
tenis tuvimos dos tenistas posicionacios 
enire los cien primeros del ranking del 
NİD y en Dügby hı notable actuaciön del 
öcleccionado uruguayo en el Mundial, 
posicionancioce entre 1os 12 mefores del 
mundo. Los efemplos sobran, pero si 


ademas comparamos, las poblaciones die 
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İos dems paises, quc es superior en 
nümero, en porcentafe de personas quc 
practican deportes, y las diferencias de 
medios, no debemos dudlar de catalogar 
a nuestro deporte de hazaficso, Fl hecho 


y sus integrantes comparanclo qulenes 
precticaban algün deporte, tambien İo eran. 
A pesar de esio İbs fevenes del lnstituto 
quc realizan deportc demuestran un müy 


buen nivel en el ürca que se 


de ercer quc selo se gana cüando se 


desenvucİven. Fİ efemplo mas destacado 


obtienc una copa o una mecdalla, hacc quc 


cs cl del Cadete Dablo Cdella eserimista 


no İc demos el valor quc esto realnente 
fepresenta. ı 
Öl hacemos un analisis con İos 
Cadetes quc realizan deporte de İla 
Escuela Militar de Aeronautica encontramos 
un hedho similar. İn cl pasado el Cuerpo 
de Cadetes era un nümero mayor al actınal 


destacadio a nivel Nacional e İnternacional, 
podemos ademas mencionar que en Tiro 
a pesar de no competir en ninguna 
prueba, cualqulera de İes integrantes del 
plantel enun ato Nacional tencirla 
un lugar destacado sin lugar a duda, Quizas 
y sin quizas cl plantel mas perfudicado es 


cs lo mas İmpcortante 


cl de fütbol apenas integrado por 16 
cadetes, que compite en İla Liga 
Universitaria, A İb İarge del tiempo esta 
vario cl nümero de equipos participanles 
(hoy son 104) y de diyisionales quc ahora 
son scis (antes eran tres), los participantes 
han aumentado su nivel tecnico, tactico y 
fisico, İn İı parte fisica quc otrora permilla 


domingo, estos fövenes visten con gran 
orgullo la tradicional cnuzada (simbolo de 
las pistas de İa Escuela). No debemos 
olvidar lo quc el deporte representa, quc 
ganar sea como sea, no es İo müs 
importante, sino quc es parte de İla 
formaciön del ser humano y quc en 
particular en İla Escuela Militar de 


una superioridaci hoy ya no İb es pucs 
hubo una equlparaciön en todo sentido, 
todo esto hace quc nos encontremos en 
desventafa İfente al resto. A pesar de 
todo y con un gran eslİuerzo en İa 
preparaciön y sacrificio domingo a 


Neronautica apunta a İı formaciön integrel 
del futuro Olival, forğando enire otras 
cosas su temperamento, su conllanza, sü 
caracter, el espiritu de sacrilidico, el rabaio 
en equlpo, y el amor a İa inslituciön quc 
representan, Eso por encima cie tocio vale 


müs quc mil medallas, pucs no formamos 
fugadores de fütbbcİ ni atletas ni esgrimistas, 
formamos İtderes quc en un füburo cercano 
van a dirigir hombres. 

Dara finalizar qulero saludar a 
todos quienes durante cincuenta 
afios formaron parte en algün mömento 
de İla eruzada, que aprendieron a 
quererla, y quc sintieron el orgullo, 
quc es el mismo quc sienten las 
generaciones hoy en dia. 


Cap (ST) Tlector Bado 
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Actividades en e/ Exterior 


ASSA 99 


E: 23 de Abril del presente afio 
una delegaciön de Seftores Oficiales, 
Caballeros Cadetes y personalidades 
del ambiente aeron4utico nacional, 
concurrimos a la exposiciön 
aeronöutica denominada ASSA 99, 

En östa oportunidad nuestro 
transporte fue un Hercules C-130 de 
la Fuerza Aerea y dicha exposiciön se 
realizö en el Aeropuerto de Morön en 
la Provincia de Buenos Afres, 


Argentina. 
Para algunos de nosotros fue 
nuestra primera visita a una 


exposiciön aerondiutica de esta 
yerarqufa. Y aunque nuestro anfitriön 
a nuestra llegada nos dio la noticia de 
que la esperada visita de los B 1-B de 
la Fuerza Aerea Norteamericana no 
podrfa ser posible debido a que no 
contaban con aeronaves de 
reabastecimiento en vuelo, ya que 
estas habfan sido desplazadas a la 
zona del conflicto belico en los 
Balcanes, la muestra contaba con 
muchos otros atractivos como 1o era 


la exposiciön estitica de aviones con 
aproximadamente 80 aeronaves de 15 
pafses diferentes. ı 
Esta parte de la feria llamö mucho la 
atenciön de los chicos y los no tan 
chicos que rara vez habian tenido la 
oportunidad de ver tan de cerca y 
hasta de poder entrar en estas 
aeronaves. ı 

A nosotros especialmente nos 
cautivö la presenctia de dos aeronaves 
A-4 de la Fuerza Aerea Argentina que 
habfan combatido en el conflicto 
b€lico por las Islas Malvinas y a s 
vez un 1A-58 Pucarai artillado, que fue 
blanco de mas de una foto. 

Otra parte importante de la 
muestra se encontraba en dos de los 
tres hangares del aeropuerto que se 
dividfan en el pabellön nacional y el 
internacional. En estos pabellones 
habfa de lo mis variado para los 
amantes de la aeron4utica. Desde los 
fabricantes de aviones como la 
Lockheed Martin, maquetas de misiles 
TUSOS, como asif tambi6en una gran 
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variedad de publicaciones 
aeronuticas, fabricantes de maquetas 
y hasta qufenes se dedicaban a la venta 
de distintivos y remeras con motivos 
aeron3uticos. 

Otra cosa a destacar fue la gran 
afluencia de püblico que no mermö en 
todo el dfa, pese a ser un dfa habil de 
trabayo, lo que nos hace sospechar el 
exito que debe haber alcanzado el fin 
de semana, en lo que era un paseo mös 
que recomendado para la familia. 

Cerca de la hora de nuestra 
partida, para deleite de todos, hizo su 
apariciön la escuadrilla acrobitica 
"Cruz de Sur" perteneciente a la 
Fuerza Area Argentina. Se 
encuentra equipada con aeronaves 
Sukhoi SU-29, aeronave esta que se 
considera como una de las mefores 
para la realizaciön de acrobacia, 
gracias a la potencia de su motor 
radial y la ligereza de su fuselafe, 
contando tambien con un gran timön 
y alerones que logran que el aviön sea 
sumamente sensible a 1os controles. 


Pero ninguna aeronave esti completa 
sin la pericia de un piloto bien 
entrenado, cosa que demostraron 
nuestros colegas de la vecina orilla, robando 
mas de una exclamaciön de asombro al 
püblico presente con sus arriesgadas 
maniobras a bala altura. 

Culminando la visita fuimos invitados 
por nuestros anfitriones a degustar de algunos 
refrigerios antes de nuestro regreso, lo que 
aceptamos gustosamente. 

Ya en el aire nos llamö la atenciön el 
virafe escarpado realizado por el comandante 
de la aeronave, efectuando un descenso para 
realizar un pasafe bafo, donde se pudo apreciar 
los flashes de las cimaras de foto del püblico 
y ver la cercanfa del suelo con que nuestra 8 
aeronave se despidiö de esta exhibiciön tan SS... 
importante, retornando a nuestro pais. . ə. Ka Ədə 

Para 1os que tuvimos la fortuna de Los conocimientos t€cnicos adquiridos son de mucho valor para ser. 
participar de dicha muestra queda el 2 bə aplicados en un futuro no muy le)ano ı 
agradecimiento por esta invitaciön y la 
oportunidad que nos dio de confraternizar con 
nuestros colegas de otras Fuerzas Aereas 
amigas, hermanos en €1 espiritu Cad. 1” VVilliam Diaz 
aerondutico. Cad. 1?” Daniel Cervantes 


Habitaciones con TV color, video, frigobar y 
bafo privado. 


Sala de reuniones, congresos, fiesta y toda 
nuestra cordialidad. 

La Atenciön que Usted merece en 

Av. Espafa y la Rambla 


Tel: (042) 20065 - 20267 
Punta del Este - URUGUAY 
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177777“851///- ila 


H., me dedico a eseribirle para 


agradecerle y reconocerle la herencia que 


a 1os Ortentales nos ha defado. Le cuento 


que al igual que hace 200 afos existen 


hombres y ahora tambi€n muferes qu: 
dedican sus vidas a la milicia, carrı 
ervicio delan 


espacio a: 
que dan 
meforado 1o 
acompafa el fie o 
sable o lanza. Ahora domino una miquina 
por 1os aires, desde las alturas, volando 
cerca de los pafaros. 


El pasado 25 de enero nos tocö a 10 
Cadetes de Segundo Afio comenzar con 
el tan esperado curso de vuelo en la 
Escuela Militar de Aerondutica. Llegö la 


mucho estudio y dedicaciön tuvimos que 
atravesar. Sentimos que algo fuerte nos 
unfa, y descubrimos que era el mismo 


misterioso don de aquel püfaro mecanico, 
que hasta entonces sölo vefamos pasar y 
lo mas cerca que 1o tuvimos fue en las 
"vueltas al campo", quedando hipnotizados 
observando sus decolafes o aterrizafes 
sobre nuestras cabezas. 


Comparo cada lecciön como una 
gran misiön que habifa que cumplir. 
Empezar el dia, vestirse de mono de vuelo 
y chalina azul. Mirar por la ventana: un 
caluroso dfa mas de verano, 1os T-41 
prontos en la linea esperando desde muy 
temprano un agitado dfa de instrucciön con 
Cadetes. 
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sentimiento por querer conocer el 
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-yo estaba arremetiendo de una perdida. 
Y segufamos volando funtas hasta 
petirnos una y otra vez: vamos a İlegar 
el final. Que es lo que todo cadete 
 E.M.A anhela. Pero las exigencias, 
defando a camaradas por el 
sigutendo hacia delante nos 
fa que nos faltan, pero al mismo 
alli, de repente no tan cerca 


lento ganando 100 


que el tiempo no 
la atenciön entre 
referencia, pista 
a la torre... Y la 
ca... Y aün nq 


estamos a pista. Y algür 
que otro mq ome a detene 
el vuelo. Y -Ç no te 


podes dormi Maru, m 
compafera) 
-no, est 


no es mas s quc 1a de un soldado un 

- aviön. El mismo que alguna vez tuvo 
un caballo, y que tuvo que aprender a 
 conocerlo, cuidarlo y dominarlo en las 
duras batallas para lograr nuestra 
5: .. .. que se .. 


Cordial felicitaciön del Sr. Di 
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Formaciön para una Mueva Era 


A, igual que 


todo cadete que 
ha pasado por las 
aulas de esta 
Instituciön ingrese 
impulsado por la 
vocaciön del vuelo 
y yamös habfa 
imaginado un 
futuro sin alas... 
Pero el 
destino es obstinado 
y no a todos dala 
luz.. Hecesaris 
para recorrer el 
largo camino 
hacia el logro de 
ese suefo, que 
por mis pequefo 
que parezca es 
indipensable para 
guiar a todo hombre a lo largo de su formaciön como tal. 
Tanto yo como todos los navegantes de nuestra amada 
Fuerza Aerea luchamos a brazo partido contra los 
obstaculos que circunstancialmente se afrontan en la 
carrera para poder alcanzar ese anhelo que de tan grande 
y bello, es capaz de impulsarnos con esa fuerza que nos 
permite superar nuestras propias limitaciones llegando 
incluso a no dormir durante dfas con tal de aprender a la 
perfecciön los manuales de las nobles miquinas que 
intentarfamos dominar. 
Pero por falta de maüs horas o por capricho del destino 
a algunos se nos ampliaron las alas İlevando hoy dfa orgullosos 
como nunca las alas de navegante sobre nuestros corazones. 


Media ala de Navegante, simbolo que nos distingue 
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bs comodines durante el desarrollo de un eyercicio de navegaciön töctica 


Si bien la adaptaciön a ese cambio es dificil, nada es 
imposible para el hombre militar y es por eso que durante 
el afio como Clases a cargo, aprendimos a elegir nuestro 
camino dentro de nuestra fuerza tropezüandonos 
constantemente con la sensaciön de sentirnos comodines. 
Algo que sin duda alguna nos llena de orgullo al saber que 
ante la elecciön de un clase para alguna tarea se nos 
escoge la mayorfa de las veces. No es sölo por nuestro 
tiempo libre, ya que es poco, sino por la preparaciön que 
el nuevo plan de estudio nos ha brindado, aprontindonos 
para afrontar las mültiples tareas que dentro de poco tiempo 
realizaremos como Sefores Oficiales. 

Se nos ha especializado en el conocimiento de 
idiomas, computaciön y en la administraciön de 1os recursos 
humanos y materiales. Es por eso, que nos sentimos 
impulsados dfa a dfa a ser mefores, por aprender de 
nuestros errores y volcar nuestras experiencias a todos 
los futuros Oficiales, para asf poder mantener en el sitial 
de privilegio que ocupa nuestra Fuerza Aerea y cumplir 
con nuestro pais. equipaindonos y entrenindonos para 
planificar, conducir y eyecutar los actos que impone la 
defensa nacional en lo referente al poder aerospacial. 


Cbo. Hrio. Roderick Islas 


/Memorisas de un piloto amatevur İ 


Esta es la historia relatada por una 

persona muy singular, nacida en Octubre de 
1922 en la zona de Villa Colön, Montevideo. 
dülio Carrau, el noveno de once hermanos, 
sigui6 desde muy pequefto los albores de la 
aviaciön nacional defendiendo un suefho que 
se encuentra en cada corazön de aquellas 
personas entusiastas y con sentido de la 
aventura. 
Hablando con €l, se inspirö a 
explicarme el por que de su suefio 
que lo llevö a escribir 
"CAMPEREANDO EN 
MONOMOTOR, memorias de un 
piloto amateur". 


"Mi intenciön fue narrar 
algunas experiencias personales 
vividas en los afos de vuelo y 
recordar algunos lugares que por su 
belleza o su contenido emotivo, se 
grabaron en la memoria. Luego de 
comenzar el traba?o, los recuerdos 
empezaron a İlegar solos. Unos 
trafan a los otros y al relacionarlos 
mi inter€es en el tema aumentaba, 
sumergiendome en un intento de 
revivir mis experiencias que me 
hacian volar por el pasado". 


"Cuan presto se va el placer. 
Cömo, despuğös de acordado, da 
dolor cömo a nuestro parecer, 
Cualqufer tiempo pasado fue mefor" 
(Vorge Manrique 1460) 


Y asi, dice, empez6 una 
nueva etapa del volar, eseribiendo. 


"En la epoca del treinta, 
Melilla era un campo 1lano y verde, 
con una pista grande Norte-Sur y otra muy corta 
que la cruzaba. Un verdadero pastizal, cosa que 
no venfa mal si se considera que 1os aeroplanos 
eran mğöquinas altas, zancudas, sin frenos en 
sus ruedas... Los paseos a Melilla con mis 
hermanos, tenian un sabor especial. Algo de 
magia. Cierta mistica, mezcla de admiraciön y 
aventura... Aldo Bernardinis, amigo de mis 
hermanos, el meciönico y aviador desde 1os 


ss... € . 


al autor de 
Campereando en Mo 
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primeros tiempos de Melilla, nos hacfa de gufa 
entre aquellas maravillas voladoras. Todas eran 
biplazas en tandem. La mayorfa biplanos co 
dos asientos anidados en el fuselafe donde dı 
piloto ocupaba el de atris. La tripulaciön iba 
con la cabeza afuera al aire libre, por lo cual 
usaban casco de cuero blando y antiparras". 
"Aldo me permitiö subir al De Havilland. 
Me acomode en el asiento con el bastön de 


..—— 


səna 17 2 en Kansaş Texas 


mandə entre ə pantorrillas con la punta de 
los pies apoyados en los pedales de direcciön. 
Me sentfa Charles Limberg cruzando el 
Atlintico o Tydeo Larre Borges, el aviadör 
uruguayo, primero en cruzar el Atlintico Sur. 
Frente a mi tenia todos los m 
altimetro, el velocimetro, la bola del control de 
virafes, el cuenta revoluciones y el compas. Se 
sentfa sumergido en su suefto". 


nomotor. 


A 1os doce aftos, un desprendimiento 
de retina lo deiö sin su visiön izqulerda. 


"Este hecho no me afectö en absoluto, 
salvo que no iba a poder realizar un suefo de 
mi vida que era poder volar". 


(Cömo logrö volar? Fue toda una 
demostraciön de temple y espiritu aeronğutico. 


"Querfa volar. Sfosf". 

"Aprendi en el Aeroclub de 
Canelones con el instructor Rüben 
Vanzzino, haciendo repetidos vuelos 
bautismo ya que no era alumno por no 
haber pasado el control medico de la 
vista. El aviön era un Aeronca 
Champion. Las primeras veces que vole 
me mareaba. Tal es asif que Ilegu€ a 
pensar que noera para mi pero misansias 
de volar vencteron el trance". 

"Una vez que el instructor 
considerö que estaba listo para volar 
solo me difo: lamentablemente no te 
puedo defar el aviön para completar 
tu instrucciön porque no sos alumno. 
No tuve mis remedio que salir a 
buscar una maquina, o de lo contrario 
la historia se terminaba alli". 

"Hubo una circunstancia que me 
ayudö enesta oportunidad. ,Mi padre 
se habia retirado a vivir en una gran/a 
en la zona rural de progreso. Mi 
hermano menor Carlos tenia un 
biplaza metilico, un Luscombe. Conel 
se desplazaba alinterior de la Repüblica 
en su trabafo de ventas. Con su ayuda 
luego de mucho buscar adquirf un viefo 
Auster Marck V desvencifado. 
convencimos a Don Hulio nuestro padre 
de la convenienclia de hacer una pista 
en el fondo de la chacra donde la tierra era pobre 
para el cultivo". 

"Adquirimos el hangar del aeroclub "Los 
cuatro vientos" de La Paz (Depto. de Colonia) 
que estaba afuera de servicio y lo instalamos en 
la grania "Margarita". Marcamos la pista de 
cuatrocientos metros que tenia una pendiente 
de mas del 5 €6 con dos lomos. No era una pista 
convencional. Habfa que decolar en bafada a 
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Dibuio del Sr. lulio Carrau 


menos que hubiera viento fuerte de cola y para 
aterrizar debfa hacerse siempre una subida. Por 
€so, una vez, aterrizando con un amigo medico, 
su padre y sus dos hifos tuvimos un aterrizafe 
inedito. Habiamos salido a recorrer desde el aire 
nuestra costa este. Como era un vuelo corto, 
salimos sin los tanques llenos. El dia era 
esplendido. Disfrutaibamos del paisaie que une 
la Sierras de Minas conel Cerro Pan de Azücary 
las costas del Solis. De vuelta al Ilegar ala grania 


Un aterrizaye de rutina 
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AUSTER Mark Y - doə 


d. el indres 


Tavered by "ləycomung Y.S RHTD, 


“ce vredizas y estancas İf 
Aəstev Alma ”t- Lİ 


. dəə. 
A cah, iə. 


Übo Yenfəri 


de Progreso, entramos en la pierna de viento para 
el aterrizaye. Luego la bösica para entrar en final 
frente a la pista, cuesta arriba. Muy cerca del 
pasto, atravesamos la linea blanca que marcaba 
la cabecera de la misma. Veniamos con demasiada 
velocidad, tal vez debido al viento de cola. La 
pista terminaba en un alambrado de siete hilos, 
lindando con la vifa. Tome entonces una decisiön 
instantinea, sin defar de mirar adelante, apoye la 
mano derecha a fondo en la palanca del acelerador 


al tiempo que con la izquterda, 
tiraba suavemente hacia mfel 
bastön de mando para 
restablecer la linea de vuelo 
y volver a atentar el aterrizafe 
en sentido contrario, cuesta 
aba?o y con viento en contra. 
En ese instante, el motor 
empezö a ratear, a toser. Yusto 
ahfl...a un metro del pasto y 
terminando la pista. Eso 
querfa decir que se terminaba 
la ultima gota del tanque 
derecho y que no habfa 
abierto los dos tanques como 
se debe hacer siempre antes 
de aterrizar. Ba/€ rapidamente 
mi mano hacia la İlave de la 
nafta y agarrando la palanca 
en flecha, la gire hacia 
adelante con energia, 
conectando el otro tanque. 
Por suerte, venfamos con 
exceso de velocidad. Con el 
aviön bien prendido en el aire. En segundos de 
suspenso el motor volviö a roncar a fondo al 
İlegarle el combustible. Ya pasibamos por encima 
del alambrado sobrevolando al ras las vifias. 
Alberto me difo preocupadO... ese ruido... (es 
normal?. Si, le conteste, es parte de la rutina. Yo 
tragaba saliva, pero habfa que tranquilizar al 
pasafe. Luego termino siendo un aterrizaie corto, 
normal. Al tiempo, me encontr€ nuevamente con 
mi amigo que me dilo: dime İulio, aquella rateada 


del motor en la grania,... fue normal?, £siempre 
haces ese procedimiento antes de aterrizar tu 
Cessna?. No hice mas que mirarlo y sonrefr. Fue 
la respuesta mas completa que encontre". 


Siguiendo con mi pregunta inicial , Cömo pudo 
İlegar a conseguir su licencia?. 


"Cuando estuve completamente seguro 
de mi capacidad de dominar la möquina, yunte 
una comisiön de instructores y medicos 
ofreciendoles realizar cien aterrizafes en terrenos 
no preparados con mi Cessna". 

"Comenzö la prueba, realizando müs de 
cuarenta aterrizaies. Salve el examen y me 
otorgaron la licencta". 


,Cömo pudo acostumbrarse a aterrizar con una 
visiön incompleta?. 


"Luego de 25 afos y 1750 horas de vuelo, 
volando con mi o?o derecho, puedo asegurar que 
la certeza de tocar suavemente la pista con las 
ruedas en el momento de aterrizar la da la 
experftencia adquirida en base a varios factores": 
1)"“1a sensaciön progresiva de desdibuylamiento 
- intenso esun claro signo de la cercanfa inminente 
de la superficie de la pista". 

2) "la visiön angular con un solo ofo no se reduce 
en un 5097 sino solo un 3396. Con dos ofos se ve 
180 grados. Con un ofo 120 grados. Esto se 
compensa girando la cabeza hacia el lado del o?o 


Dibuio del Sr. .Fulio Carrau 


” 
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ciego unos 100 grados". 
3) "la nociön de perspectiva del paisafe, avisa 
con bastante exactitud que se esta tocando la 
pista". 
"El "Ferry" del Cessna 172 desde VVichita, Kansas 
hasta Montevideo fue una travesfa que pocos Se 
animan arealizary menos aun conla pocaexperiencia 
de su amigo Müximo Bauer de solo 400 horas que 
era el piloto titular. Fue nuestro primer vuelo 
intemacional. Llegamos a Melilla, algo cansados 
pero con el orgullo de haberlo podido hacer". 


Cessnta 175 


Deesta forma, pude conocer un poco dela 
vidadeun hombrelleno de aventuras y de historia 
que solo redactadas por €l, toman ese profundo 
sentimiento de riesgo y seguridad, vividos en 
aquellosmomentos. Nos trasmite la capacidad de 
ubicarnosen el maravilloso mundo natural visto 
desde otra perspectiva, el cielo. 


Cad2”Pablo Machado 
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Historias de un Piloto de Guerra 


Volando por la K.A.F... 


Nacido en 1916, 1orge Shavv es un uruguayo que descendiente de ingleses combatiö por 
la RO Air Force IR.A.F) darın la segunda Guerra Mundial. Entre los aftos 1933 al 37 
İZ , gecibiendose como Alferez del Arma de Artilleria 


viaciön Civil en aviones Tiger Month obtuvo el 
to Comercial, 


egunda Guerra que mi paracaid AS provocindorne una "Mi tripulaciön estaba compuesta por : 
de Shavv deciden quemadura en la espalda". Telegrafista , Sgto. Robert Long (Argentino) 
de las Fuerzas Artillero dorsal , Sgto. VVestall (Venezolano) 
el mismo un Tras un examen medico le informaron İngeniero de vuelo, Sgto. lim Sevvard 
Este serfa el a Shavv que por cierto tiempo estaria en una (Costarricense) — 
oficina , perdiendo el grado de Sargento, 10 Navegante , Sub-Off. Michael Armstrong 
cual se rehuso alegando:que: habia venido a (Canadiense) 


ma S —.. Piloto , Tte.2” Harold Brovvn (Chileno)" 
) mayor ya habia 7... : - 


“1to britinico. A 


comifenzo de un ları 


"Nos emba 
diciembre de 1941, 
partido para pelear 
mi İlegada me acons 
la R.A.F , ya que 
asiduamente. Cuandı 
Soldado Raso : tuve 
.- Monih en laa 


de Artilleria Aerea . Conserve el gradö 
lo hice como del Comando de Caza al Comando 
haber volado Bombardeo como Artillero. Como ya conocia 
uruguaya ya las Taicticas de caza , me pasaron enseguida 
mo entrenador cçomo artillero de cola". 


de dis 
curso en 


adiestrado como Pathfinder". Mi tripulaciör 
en particular no fue entrenada con ese 
propösito y ocupamos un lugar en la 4” Ola 
cuando nosotros İlegabamos ya no habfa: 


y me di vuelta. El aviön se incendid , al igual armas". 


bombardear y sus tripulaciones estabar 
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compuestas por insti 
puestos de artillerfa".. . 

"Cuando borbardedbazııı Coldnin y 
Puerto Bremen mi puesto era de artillero dorsal, 
Nunca estuve en la 1” Ola , debido a que esta 
era para los aviones livianos , la 2” Olaeeran los 
qğzlinsion: bimotores y la 30 y 49 Ola eran los 


y cadetes en los 


FERRETERİA 


o üİTU 
“ R 
LƏFAR L 
GƏNSŞULTENOS A NUESSTROŞ TELEFONMOS 

AV, MİILLAN 2727 


“Pathfinder: es un cuerpo especifico equipado 
con tripulaciones escogidas y provistas de los 
mefores y mds modernos materiales, los cuales 
servtan para marcar los blancos para los 
demds bombarderos. 


£ 


vo müs temido era 
en donde estaban las 


.. -. 


Francia o al norte de Dinamarca". 


"Una vez fuimos atacados sobre Fr: 
ö Belgica al regreso de una incursiön. Se podrfa 
apreciar el humo de las explosiones de 1a 
antia6rea una y otra vez , y le dife al piloto que 
esquivara a la derecha que sino nos pegaban. 
Felizmente pese a las cercanias de las 


F. era no utilizar formaciones para 
bombardear, lo que evitaba que al quedar al 
descubierto un aviön delatara la posiciön de 
los dems. Debido a esto, en mös de una 


 oportunidad, axtillesın de otras aeronaves han 


: —— no derxihar, un caza. 


Havvker Hurricane, tipo de avi6n volado por el Cte.Shavv en elaho 1 


“ LOS 


TELEFAX 203 40 02 


s EL MAS GÖMPL-STO STOGX 
s BL MƏR DE LOS SARVİGİOS 
PRECIOS MAS GONVENİENTEŞ 


O ŞOLICİTE VENDEDOR 


MONTEYVIDEO 


"Solo podfamos ver a un aviön delante 
del nuestro por el color amarillo naranfia de sus 
escapes. El susto müs grande que me lleve , 
fue cuando nos engancharon en un cono de 
luces de la antia6rea alemana , luego de haber 
arrofado las bombas. Harold (el piloto) , usö el 
cuatrimotor como si fuera un caza , para eludir 
los focos. En el momento en que lo enfocan a 
uno no se ve nada , es tan fuerte la luz que 
afecta las pupilas y se ve todo oscuro", 


Anecdotas 


"Una buena manera de aliviar tensiones 
era cuando el piloto sintonizaba canciones 
alemanas como Lily Marlen.De regreso de una 
misiön , cuando nos disponfamos a aterrizar , 
la torre le avisö al piloto que tenfamos las 
puertas del compartimiento de bombas 
abiertas , con una de ellas colgando. Yo no 
habia ofdo nada , 1o que si percibi fueron los 
empu?ones y pisotones de mis compaferos al 
tratar de evacuar el aviön". 

" Una noche me encontraba en un vuelo 
de entrenamiento al norte de Escocia. Estaba 
entrenando como artillero en un aviön muy 
parecido a un caza obsoleto.Cuando nos 
disponfamos a aterrizar , la torre nos informa 
que nos mantuvieramos en espera ya que habia 
una obstrucciön en la pista debido a un 
accidente. Cada cierto tiempo me comunicaba 
con la torre para solicitar descender debido a 
la escasez de combustible , la respuesta no 
variaba : aguarde en espera. Cuando İlegamos 
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al İlmite de nuestro combustible , ante la 
imposibilidad de aterrizar se nos ordenö 
apuntar con la nariz de aviön hacia el Mar del 
Norte y saltisemos. Como yo era el artillero 1o 
hice primero. El descenso transcurriö 
tranquilamente , pero caf en la cüspide de un 
arbol. Comence€ a gritar hasta que logre 
calmarme , horas mös tarde amaneciö y de 
repente una voz a mi lado me decfa que bafara , 
y ahi percibi que no estaba en la cima de un 
arbol , sino que era un seto a medio metro del 
suelo. Lo que hice fue apoyarme y bafar. El 
campesino ahora a mi lado , me amenazaba con 
una guadafaa , creyendo que yo era un piloto 
alemin. Volvi al aerödromo que quedaba 
relativamente cerca de donde habia cafdo y alli 
me enter€ que instantes despuets el piloto habia 
recibido la autorizaciön para aterrizar". 


Africa 


"Nuestra tripulaciön pasö a volar el 
Halifax V mucho mas moderno. A fines del “42 
pase a operar en Africa donde estuve peleando 
contra el Zorro del Desierto. Nos mandaron al 
Escuadrön 76 en Gibraltar para bombardear 
Livornio. Al ITlegar a Gibraltar mi escuadrön 
recibiö ördenes de decolar directamente a 
Palestina. Recuerdo que atravesamos una 
tormenta electrica y el artillero dorsal me difo 
que mirara mis ametralladoras de las cuales 
salfan chorros de electricidad. Cuando las tom€ 
por el disparador recibi un shock que me hizo 
traspasar las dos puertecillas que unen la torreta 


con el resto del fuselafe". 

"De Palestina pasamos a Egipto por el 
Canal de Suez , en donde comenzamos a tener 
problemas con los pilotos automaticos de 1os 
bombarderos, ya que escaseaban los 
repuestos. Debido a mi experfencia como piloto 
de caza comence€ a volar como piloto 
acompafiante durante el dfa , con el fin de 
descansar al piloto , lo ünico que no hacfa era 
decolar y aterrizar por falta de entrenamiento, 
cuando nuestro piloto se enfermö de malaria , 
me asignaron como piloto del bombardero luego 
de realizar unos cuantos despegues y 
aterrizafes de pröctica". 

"Alrealizar el tercer vuelo en una misiön 
sobre Tobruk , nos tomö por sorpresa la 
antia6rea , haciendonos perder el motor de 
babor externo. Debfamos ir sobre tierra , 
bombardear y volver sobre el Mediterrineo. 
Todavfa era aceptable la idea de volar con tres 
motores sobre el mar. De repente se apagö el 
motor interno de estribor y el aviön comenzö 
a bafar. El ingeniero de vuelo me aconse/fö 
alivianar la aeronave y dar möxima potencia a 
los dos motores restantes , con lo cual 
tendriamos una buena chance de llegar. Le di 
la orden al navegante que me diera un curso 
sobre tierra por si debfamos de hacer un 
aterriza)e forzoso. Sobre el desierto de Libia , 
de?ö de funcionar el segundo motor de 
estribor, y con un motor no vuela. Ya estaba 
amaneciendo , eran alrededor de las 5 AM, 
y decidi aterrizar sin tren por no saber el 
tfipo de superficie que tenfamos debafo. Una 


Avro Lancaster, hermano mayor del Handley Page Halifax 


Los Caballeros Cadetes E. Correa y G. Tağes, acompahados por el Sr. .V/orge Shavv 


vez que hicimos contacto , nos cubriö una 
nube de polvo, inmediatamente todos 
abandonaron el aviön , pero cuando yo me 
dispuse a levantarme no pude , no tenia 
fuerza en las piernas debido a que habfa sido 
alcanzado por la metralla de la antia€rea". 

"Despu6s de la batalla de "El 
Alamein" el Octavo Eiercito Britinico segufa 
avanzando , el navegante calculö que las 
avanzadas britinicas estarian a 50 km., 
mientras que la retirada del Africa Korps 
estarfa a tan solo 15 km. , lo que nos deflaba 
detris de las lfneas enemigas. Di la orden de 
que se ocultaran , ya que un cuatrimotor 
derribado no era faücil de ocultar. Tras 
quedarme solo en el aviön llegö una patrulla 
italiana y fui tomado prisionero". 


Luego de ser atendido en un Hospital 
de Campahfa alemin , .Vorge Shav fue 
abandonado con un medico y dos enfermeras 
alemanas a la espera de las Fuerzas Aliadas. 
Dias desputs fue derivado al Hospital Militar 
Britainico , en El Cairo ,y tres meses mas 
tarde a un hospital en Londres. 

En Febrero de 1943 realizö el curso 
de Instructor de Artilleria, volando sus 
ültimas tres misiones de combate en aviones 
Lancaster siendo ascendido al grado de Sub 
Oficial. 

En 1945 fue ascendido a Teniente 


encontrindose en el Departamento de 
Inteligencia en el Ministerio del Aire como 
Oficial Traductor. Durante ese mismo ao 
alcanz6 el grado de Dragoniante 
(provisorio) Teniente Coronel , con el cargo 
de "Comandante de Ala de la R.A.F, 
posterior pasaye por los anteriores 
grados". 


Cad. 2” Gerardo Taiyes 
Cad.2” Eduardo Correa 


LA REALIZACION DE ESTE 
ARTICULO FUE POSIBLE 
GRACIAS A LA 
INFORMACION DE LA SRA. 
MELANRFA FUICA, Y A LA 
COLABORACION Y BUENA 
VOLUNTAD DEL 
TTE. CNEL. TORGE SHAVV. 


Dos eras diferentes... 
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Primera -ornada Deportiva de Confraternidad 


— 1 1” de Octubre de este afio, 
enmarcö una ?ornada muy especial para 
todos los integrantes del Cuerpo de 
Alumnos de la Escuela Militar de 
Aeroniutica, y no solo de esta instituciön, 
sino que para los integrantes del Cuerpo 
de Alumnos de las tres Escuelas de 
formaciön de Oficiales de las Fuerzas 
Armadas, al realizarse la VORNADA DE 


CONFRATERNIZARON ENTRE 
ESCUELAS MILTTARES. 
En ella se manifestaron la 


camaraderfa, espiritu deportivo y una sana 
competenctia entre hermanos de armas. 
En esta fTornada se realizaron 
distintas disciplinas, demostrando cada 
uno sus diferentes habilidades fisicas. 
Primeramente se compitiö en 
Basketball, Volleyball y fütbol, donde 


participaron en con/unto cada generaciön. 
La competencla se realizö de la siguiente 
manera: 

Cada afio de las tres Escuelas formaron 
grupos en cada una de las disciplinas a 
competir, enfrentindose a los restantes 
afios. Se dio lugar asi al desarrollo de 
actividades en conyunto, probando con 
ello que podemos trabafar unidos. 

Tambiğn se compitiö6 en Tiro y en 
Esgrima, concluyendo con exito todos 1os 
encuentros. 

Finalizando todas las actividades 
antes enumeradas, nos dirigimos a la 
piscina para ser observadores de una 
competencia en la misma, culminö la 
yornada deportiva con una maratön de 
4000 metros, donde participaron todos 
aquellos que asi 1o deseaban. 


Una vez müs quedö demostrado el 
esfuerzo y compahferismo de todos los 
competidores. Se creö un ambiente 
propicio para la camaraderfa, dindose 
İugar a nuevas amistades entre las 
distintas fuerzas. 

Para despedir esta feliz fornada se 
organizö un shovv, en el cual participö la 
Banda de müsicos de la Fuerza Aerea, 
interpretando diversas melodifas, 
alegrando aün müs el Casino de Alumnos 
donde nos habfamos reunido. Luego nos 
dirigimos al comedor a compartir un 
almuerzo en el cual reinaron las 
conversaciones sobre el desempefo de 
las actividades. 

Como es tradicional en todas las 
celebraciones de nuestra Escuela, se 
TEaTiz0”el “Corte”ue Torta” “31 cud 


Cadetes de Primer Ahğo de las tres Escuelas festeian luego de uno delos encucntro de futbol 


“.. 


acudieron tres alumnos del ültimo afo 
de las distintas Escuelas, plasmando 
asf la uniön de las Fuerzas Armadas. 

Posteriormente el Sehor ı 
Director de la Escuela Militar de 
Aeronöutica, Cnel. (Av) Enrique 
Bonelli, dirigiö breves palabras en las 
que resaltö la importancia de la 
amistad, compaferismo y uniön. 

Para concluir se procediö a leer 
los resultados generales de las 
competencias, siendo este el 
resultado: 


1” puesto: Cadetes de Segundo Afğo 
2? puesto: Cadetes de Tercer Afo 
3“ puesto: Aspirantes 

47 puesto: Cadetes de Primer Afo 


Como broche de oro y al ser 
nosotros los anfitriones de esta 


yornada, invitamos a las distintas Escuelas a 

un baile a realizarse en el Club de la Fuerza 

 Aerea, disfrutando asf de la compafifa de los 
nuevos amigos que 

. habfamos hecho. 

Este evento, que fue el primero de este 
tipo en realizarse, fue visto como una muy 
grata experiencia, la cual esperamos que se 
vuelva a repetir, ya que sirviö para 
relacionarnos mös con nuestros camaradas 
de las distintas Escuelas, y aumentar el 
espiritu deportivo caracteristico de 1os 
integrantes de las Fuerzas Armadas de 
nuestro pafs. 


Asp. Maria Canc 
Asp. Richard Brunc 


Av. $ de Octubre 2325 c/Colonia 
Tels. 401 60 20 - 400 19 47 - 408 71 05 


- Sucursal Carrasco 
— Av. Arocena 1571 
Galeria Roma L. 021 
Tel. 600 74 22 


ABBAS 5 


En la Rambla 


ACLARACION NECESARIA 


Debo de reconocer que esperaba la Ilamada del Tte Sosa. Sucumbta mi espfritu por la reciente herida que le 
provocara la Comisiön Directiva de mi querido Club de Pescadores al sugerirme el descanso de mi pluma en "El 
Peferrey", pequeho libelo de escasas tres holas, tirafe reducido y de incierta continuidad. Cubria sin embargo mis 
menguadas pretensiones literarias. Lo mds doloroso del hecho resultö la forma en que el Presidente, delicadamente 
indirecto, me dio a entender que esperaba del impreso: "Algo- diio- que pueda leerse mientras uno estd en el bano". 
Ante tanta contundencia intelectual que transcribo textualmente abandone el campo de las letras a los hunos de manos 
callosas, orfebres delicados en afilar puntas de anzuelos y descamar corvinas. 

Y otra vez la venerada E.M.A. es consecuente conmigo. Me ofrece un lugar para el recuerdo y el disparate, esta vez 
en una serie de encuentros con personaifes que no necesariamente se corresponden con la realidad. Acaso caracteres 
generales que pueden atribuirse a tal o cual persona. La sdtira constituye una forma literaria bien concreta que puede 
darse en prosa o en verso, en que la actitud critica se confunde con las notas de humor y de agudeza para producir 
efectos de hilaridad. Muy apreciada por la culta sociedad griega, fue por el contrario rechazada por la romana, en 
particular por las familias influyentes que se senttan aludidas. Segün Indro Montanelli, en su "Historia de Roma", "eran 
demasiado toscas y zafias para aceptar la sdtira que sölo encuentra carta de ciudadanfa en los pueblos muy civilizados". 

Lamentablemente lo que inicialmente fuera dirigido a los Cadetes de la Escuela tomö un rumbo inesperado y me 
introduie en la paleontologfa y en la historia, por lo que, para una mayor comprensidn del articulo aconsefo la lectura 
de "Gulia para el Reconocimiento de los Grandes Mamiferos Antidiluvianos" de Preston Foster (HARVARD 1904) y 
"Principes de la Familia Claudia" de Pascualini y Servetti (ROMA 1911). Sobre Sexto Pompeyo, puede leerse, aunque 
con cterta dificultad, son ochocientas pdginas de eruditas reflexiones, "Didlogos" de la Editorial Plomo (PANDO- 1955) 
que escribiera durante sus viafes a las Galias y puede encontrarse en los puestos de libros usados en la Feria de Tristdn 
Narvafa. 

Por televisiön - cable puede verse en "Animal Planet", una serie dedicada al "Bobalicus Baba" y las medidas de 
prevenctön que debemos tomar durante su €poca de celo. Sobre "GOT-H-DOY" nombre original de Godoy en Ganimedes, 


debo recomendar, a riesgo de ser tildado de inmodesto "El examen" y "Del extraho origen del cadete Godoy" 
publicados en "Alas". : 


Para lectores interesados en conocer mds sobre este alienigena, una pdgina en internet informa, detalladamente 
sobre la "Halitosis Extrema" y su relaciön directa con los mutantes del tipo 57 
ı 


Y ahora al grito criollo de /Camanboisl Corramos a la Rambla. 


N o debe existir en Montevideo otro lugar 
de encuentro como la Rambla. Loa aviadores 
en particular amamos ese lugar. Dfa a dia 1o 
compruebo al reconocer antiguos camaradas, 
compaferos, Oficiales /övenes y no tan 
yövenes y sobre todo los eternos superiores 
que ya eran viefos cuando nosotros 
ingresamos. Verdaderos dinosaurios de la 
Fuerza Aerea que mantienen una vitalidad 
encomiable, sefial inequfvoca de lo saludable 
de nuestra profesiön. Disciplina, comida sana, 
mucho efercicio, nada de cigarros, poca 
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El lunes, sin ir mös lefos, me cruce con 
Cösar Claudio. Lo reconoci de lefos caminando 


por Ellauri. Admiraba con mirada embelesada. 


las muestras de Art Decö en la arquitectura 
pocitense. Caminaba con paso lento y la cabeza 
erguida. Siempre admir€ en Claudio su fidelidad 
a la cultura itilica, en particular su marcado 
afecto por el pasado imperial de Roma. Su gusto 
por 1o refinado. Recuerdo sus esfuerzos 
cuando comandö la Legiön de implantar la toga 
en sustituciön del pesado capote azul. Nunca 
supe las razones por las cuales el proyecto no 
se concret6ö. Con respecto a las sandalias de 
cuero repulado, tan frescas y cömodas, que el 
propio Claudio habia disefiado a partir de una 
pintura pompeyana, fue vetado al parecer por 


intereses afenos a la Fuerza. Me gusta hablar 
con Cesar Claudio. Sus movimientos 
pausados, su beatifico rostro y sus expresivas 
manos me inundan de paz. 


Nos encontramos frente a Mc. Donald. 
Efusivo sin extremos, Claudio me hablö de sus 
actividades ültimas. 

La lira ocupaba todo su tiempo y dedufe 
por sus palabras que debfa ser un buen 
eiecutante. İmperterrito al coro procaz de 
adolescentes y al viento que levantaba su toga 
de impoluta blancura, Claudio se acomodö la 
corona de laurel y se alefö rumbo a la rambla. 


Müs a menudo que Claudio suelo 


cruzarme con Sexto Pompeyo durante sus aeronave como punta de lanza en B de Solano Antufha, y es facilmente 


efercicios matinales. Confieso que si lo 
reconozco a distancia cruzo y me 
distraigo con las vidrieras de VValmer”s. 
Me apresuro a decir que no por antipatfa. 
Sexto ha sido siempre un deportista al que 
su exagerada intelectualidad privö del 
regocilo de su cuerpo en 1os esfuerzos 
fisicos. Por eso prefiero no distraerlo. 
Siempre lo recuerdo atareado en un buen 
discurso. Contrariamente a Claudio, Sexto 
no ocultaba sus preferencias por la cultura 
francesa y en especial su cocina, 
responsable de su abultado abdomen del 
que nunca pudo desprenderse. Su 
modesttia natural le hace ocultar un titulo 
nobiliario del que en el fondo se 
enorgullece. Dos de mis compaferos 
escriben su biograffa, la mitad del extenso 
documento relata en primera persona sus 
habilidades profundas con el "Mustang" 
y defiende la teorfa de incluir esta 


"Operaciön Treboleque 2.000".- 

El tramo de la Rambla que $e 
extiende desde Kibon a Trouville ofrece 
las mayores posibilidades de encuentros 
cercanos del tercer tipo, muchos de los 
cuales suelen ser inevitables, a veces creo 
que Amundsen se oculta detrais de estos 
nuevos recipientes que instalö la 
Intendencia para abordarnos como Drake 
y contribuir con su erudicciön a distender 
nuestros müsculos fatigados por la 
caminata. Como una letanfa antirtica de 
vientos helados su voz, de profundas 
connotaciones hipnöticas me induce al 
pesado suefho del "Noptril", droga que en 
su momento formö parte de şu 
"Vademöcum" cuando Godoy, descubferta 
su condiciön de octavo pasafero lanzö su 
fİaurfa de perros estelares contra mi 
persona. Amundsen mantiene su circuito 
de espera frente a Conaprole, a la altura 
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reconocible en verano por cuanto lleva 
gruesas botas de goma, el equipo 
antirtico reglamentario, doble par de 
guantes, gafas y en ocasiones le 
acompafa un pingüino real (Antartic Real 
Penguin ) con el que comparte bocados 
de krill. 


En el afo 1935, Gonzalez Vizquez 
Barriere, realiza en la esquina este de 
Avenida Brasil y Benito Blanco el edificio 
"El Maüstil", una de las mefores obras de 
la arquitectura nacional, hoy conocido 
como Expreso Pocitos. Alli precisamente, 
frente a sus puertas tuve el agradable y 
sorpresivo encuentro con Solimin, 
apodado el magnffico por su esplendida 
presencia de principe turco. Tostado por 
el sol, no solo de este verano, sino por 
los vientos ardientes de las planicies 
otomanas que dieron a sus ancestros el 
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mismo tono de piel, Solimin me regalö una 
brillante sonrisa que su bigote negro, de 
cuidada factura, rodeaba armoniosamente. 


No es Pocitos el campo de 
Operaciones de Solimin. El polvo de 
ladrillos de las canchas de Carrasco es un 
habitat natural, seguramente hacia alli iba 
en busca de su escudero, el fornido 
Litleiron para enfrentar en amistosa 
contienda al atildado Ramsös İI y el 
desconfiado Horseman. 


Los domingos de mahfana es seguro 
encontrar al Almirante Irosoku Yamamoto 
festeyando aquel otro glorioso domingo 
del afo 41. Lleva en su mano izquierda 
una espada Samurai y en la derecha un 
pincel. Me platica ameno de sus 
actividades en retiro. Mantiene la idea del 
desembarco en la isla de flores 
convencido de que la operaciön seri un 
exito. Planea utilizar los Zero de la E.M.A. 
como punta de lanza del ataque y la 
explotaciön möxima de la sorpresa ya que 
el dfa "D" seri el 15 de Noviembre, dia en 
que la armada norteamericana festefa su 
fecha de creaciön. Alguna vez intente 
explicarle que no son 1os norteamericanos 
quienes ocupan la isla, que los Zero son 
AT-6 que hace tiempo no figuran en 
inventario y que el dia elegido para el 
ataque es el dfa de conmemoraciön de 
nuestra propia Armada. No he vuelto ha 
intentarl1o. 

Blandiö en la ocasiön, furioso, su 
espada samurai y me espetö desencayfado 
"Tora Tora Tora". Al verlo alefarse, pincel 
y espada rumbo al sol naciente, he temido 
por sus orefas. 


Asf como el "pifaro Aguatero" nos 
sobresalta en 1os rondines con su raudo 
pasafe, de igual forma Flavio Mercurio 1o 
hace en la costa. Es el encuentro möüs fugaz 
con un camarada y apenas respondemos 
a su saludo de Adiös Fulanol cuando ya 
vemos su espalda, generosamente 
protegida del sol por una gruesa capa 
pilosa, aleyindose rumbo no se sabe 
dönde. 


Flavio es famoso por su 
ponderaciön econömica y recuerdo la 
“chanchita“ que tiene en su escritorio 
donde depositaba cada vintencito 
perdido. Hoy Flavio Mercurio posee una 
empresa que combina sus posibilidades 


fisicas con la eficiencia y ahorro evidente 
de combustible. El "Toga VVashing 
Express" recoge y entrega, limpios y 
planchados, en el dfa, toda su ropa con el 
toque pedestre del propio Flavio. En 
honor a Claudio Cesar quien conffia una 
toga diaria para su İlimpieza, Flavio, le 
puso el nombre que distingue su negocio. 


Personalmente considero que el 
lugar de mis riesgo de la Rambla es frente 
a 1a piscina de Trouville donde mi vie/io 
camarada Casius Bobalicus efercita su casi 
sexagenario cuerpo. 

Asumida mi incapacidad para 
evitarlo me preparo para el inevitable 
encuentro con su transpirosa humanidad. 
Elige Casius la hora y el lugar donde 
menos pueda molestar a la multitud de 
paseantes del domingo, las once de la 
mafiana al medio de la vereda. Me abraza 
afectuosamente y sus liquidos 
corporales, abundantes por cierto, me 
provocan una ligera sensaciön de 
naiuseas. 


Atento a 1os especimenes femeninos 
no mayores de dieciocho afğos, Bobalicus 
mueve sin parar la grasa que se acumula 
en su abdomen y que se despliega 
generosamente por sus anchas caderas. 


Debe mantenerse en forma para la 
sagrada misiön de conservar la especie, 
la "Bobalicus Rex" para 1o cual viene 
provisto de un tercer elemento, no 
descubierto en el examen de ingreso, que 
le permite una actividad supranormal. 


I 

Se ha asegurado sin fundamento, o 

por lo menos sin base cientifica, que esta 
capacidad reproductiva puede efercerla a 
traves de su mirada. Tal aseveraciön 
anönima la refuto terminantemente. ı 


Proviene Casius de una familin 
patricia de profunda raigambre social. Sin 
embargo genöticamente es casi 
desconocido, salvo para la comunidad 
cientifica, que en el Cuaternario los 
denominados "Bobalicus Baba" eran una 
especie en extinciön que solo 
sobrevivieron gracias al desarrollo del 
"Salvatio Terzo"y a una desenfrenada 
actividad sexual. Lamentablemente para 
mantener tan frenetica actividad la 
naturaleza desarrollo en los “Bobalicus"” 
desmesuradas glindulas salivales que 


durante toda la carrera plantearon serios 
problemas sociales a Casius. De alli 
tambien proviene su segundo apellido. 


Dependiendo del estado del tiempo, 
y tambi€en de mi önimo, prolongo mis 
caminatas. Este domingo pröximo pasado 
recordaran que fue un dia particularmente 
ambiguo. 

Habiendo amanecido con una ligera 
bruma, el cielo se fue despefando y hacia 
mediodfa las ültimas nubes desaparecieron 
totalmente. La temperatura agradable y 
apenas una ligera brisa me impulsaron mis 
alli de Punta Gorda Donde una sensible 
disminuciön de paseantes conocidos me 
aseguraban un efercicio fifsico constante. 


Fue ese dfa que vi a lulio Cesar 
pasar como una rifaga en su cuadriga 
dorada. Un poco mis atris 1os hermanos 
Graco, deliciosos Cösares rubios, 
mantenfan el firme paso de su İfder sin 
detener la marcha y casi simultineamente 
levantaron sus brazos en un saludo grücil 
que reconfortö mi espiritu. La figura de 
Cayo Graco sensible y ffsicamente et€rea 
parecia a punto desprenderse del carro y 
ser arrastrada por el viento. Tiberio, por 
el contrario de recia nariz imperial sostenia 
las riendas con firmeza y ofrecfa"a la 
naturaleza una sonrisa despreciativa. 


Durante afios Tiberio Graco habfa 
sido alumno de mi amigo Casius Bobalicus 
Baba y con muy buen ecriterio hizo 
exactamente lo contrario de lo que 
Bobalicus sostenfa, en su büsqueda de la 
excelencia. 


Pero poco müs pudo ofrecerme ese 
domingo extralüo que comenzö a 
descomponerse a la altura del Macao. A 
los negros nubarrones que provenfan del 
oeste se sumö un viento frfo que 
transformö la Rambla en un piramo 
helado. 


De pronto un espantoso olor 
agrediö mis sensibles narinas. Imposible 
descubrir aquella suma de pestilencias 
que atribui a algün lobo marino muerto en 
la playa. En tanto corrfa para protegerme 
de la Iluvia que empezaba a caer, buscaba 
con mirada el origen del pütrido vaho 
cuando divis€ una figura que venia en 
sentido contrario. La distancia que me 
separaba, el viento y la İluvia mas la 
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ausencia de mis lentes me confundieron. 
Tarde comprendi mi error. Godoy estaba 
allf. 

Mi viefo enemigo no me habia 
perdido el rastro. Volvi sobre mis pasos y 
corri desesperado perdiendo mis fuerzas 
a medida que su hölito excremento me 
alcanzaba. 


Hace dfas que reposo en el Hospital 
Militar en una sala mullida. Han vuelto las 
viefas pastillas y tengo largas fornadas de 
suefio. Aunque las heridas que Got me 
provocara van cerrando, siento la terrible 
sensaciön de que mis camaradas no creen 
mi versiön de 1os hechos. Medicos y 
amigos se cruzan miradas cömplices 


cuando por entsima vez inicio el relato 
del ataque sufrido. Desisti de volver a 
hacerlo. 


Me han prohibido televisiön y 
radio para evitarme noticias que puedan 
provocarme una recafda. Solo han 
consentido el material de lectura edificante 
y aseptico, que mis vie/ios amigos 
Escipiön el africano y Marcos Galitzio 
Cübico me alcanzarian en la tarde. 


A la luz mortecina de una 
inalcanzable bombita electrica acaricio el 
paquete cuidadosamente envuelto que me 
ha traido. Prolongando el placer de 
descubrirlo. Por fin lo hice. Mir€ hacia la 
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ventana de disimulados barrotes, la puerta 
acolchada y la cimara del video que 
segufa todos mis movimientos en la 
pequefia estancia. Cerr€ los o)os 
fuertemente pidiendo por el imposible 
milagro de una vidriera de VValmer“s. 


Sobre mis temblorosas manos, 
pesado y grande como un adoquin los 
"didlogos" de Sexto Pompeyo, de la 
Editorial Plomo (PANDO- 1955) me 
acechaban inmisericordes. 


Cnel. ( Av. ) Elbio Firpo 
Setiembre de 1999 
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30 Ar?Tos de Servicio 


Despedida del T-41 


—— an el afio 1969 İlegan a nuestro paifs 
cinco aeronaves Cessna T-41 D 
Mescalero completindose un total de 
siete aeronaves. Dos afos mas tarde, 
numeröndose del 600 al 606. Este noble 
aviön sustituyö a los entrenadores con 
los que contaba la Escuela Militar de 
Aeronüutica desde su creaciön: PT-19, PT- 
26 y AT-6 Texan los cuales cumplian con 
los programas de entrenamiento bösico y 
avanzado. 

El T-41 D esla versiön militar del R- 
172 civil, con la diferencia que esta versiön 
militar posee 210 HP en comparaciön con 
los 140 HP desarrollados por el R-172. 

El T-41 es un monomotor de ala alta, 
monoplano, de estructura metilica, con 
tren de aterrizafe filo tipo triciclo que 
posee en su cabina dos asientos 
delanteros independientes y dos traseros 
comunes, propulsado por un motor 
continental de 6 cilindros opuestos 
horizontalmente y una helice bipala de 
aleaciön de aluminio de paso variable y 
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velocidad constante. Utilizado en la 
Escuela Militar de Aeroniutica en dos 
versiones: versiön utilitaria que consiste 
en una tripulaciön formada en el Curso 
de Selecciön de Vuelo por el piloto 
instructor y el alumno piloto, lo cual 
admite ciertas maniobras acrobaiticas que 
estin prohibidas en su otra versiön, la 
versiön normal consta de una tripulaciön 
formada por el piloto instructor y tres 
alumnos pilotos para parte de la fase de 
vuelo avanzado y navegaciones. ı 
En este pequefo Cessna treinta 
generaciones han realizado su "Primer 
Vuelo Solo", en sus comienzos como 
Cadetes de Tercer Afğo y mas adelante con 
la adquisiciön de los T-34 Mentor a partir 
del ao 1977 como Cadetes de Segundo 
Afo. 


Pero el tiempo es incansable y no 
retrocede, avanza inexorablemente 
devorindolo todo, y en esta ocasiön le 
tocö perder al viefo y noble Cessna. 
Durante treinta primaveras sali6 

İ 


Victorioso, siempre gallardo, pero ya nc 
müs ..., no te preocupes Tecu ..., amigo ..., 
hermano, luchaste como Texan, foriandc 
las mis bellas ilusiones, formando 
hombres, creando mitos, y estamos 
seguros de tu orgullo por ello, por eso 
creemos que no fe duele tanto la 
despedida, porque no te vas, te quedas 
en el alma de tus hifos, a los que educaste 
con tu mefor afin , ,cömo decirte adiös?, 
si estas y estaris presente hasta nuestra 
muerte, porque nos diste lo que 
sofiibamos. 

Hoy te miramos estoicos, al igual 
que 1o hicimos cuando volamos solos 
contigo, en el ültimo otofüo, tu ültimo 
otofo... ii Hasta siemprelll, 


Cad. 2” Carlos Saavedra 
Cad. 2” Martin Da Silveira 


Vocaciön de Aviədor Miitar 


Visıta a 


N..... vocaciön como pilotos 
militares fue müs que nunca afianzada el 
dfa 2 de setiembre del presente afio en que 
visitamos la Base Aerea en la ciudad de 
Durazno.La visita fue realizada por parte 
de 1os Caballeros Cadetes de Tercer Afo 
quienes fuimos con el Teniente Coronel 
(Av.) VV. Martinez, y el Mayor (Av.) H. 
Packson, sintiendo una gran expectativa 
por conocer la unidad militar en que 
experimentaremos nuestros primeros pasos 
como Oficiales de la F.A.U. 

Partimos de la Base Aerea General 
Artigas en un Casa C212 Aviocar al mando 
del Cap.(Av.) M.Sunhary y el Aİf. (Av.) M. 
Giacofa. Desde la partida ya sentfamos la 
felicidad de poder surcar por nuestro cielo, 
alegrfa que se acentuaba por la expectativa 
de realizar vuelos tambi6en en los 
escuadrones de la Base Aerea I. 

A nuestra İllegada, fuimos recibidos 
por oficiales integrantes de la unidad en 
las instalaciones del E.V.A. donde 


recibimos nuestro primer briefing sobre las 
actividades que la Base realiza y su 
adecuaciön con la ciudad de Durazno, 
impartido por el Tte. Cnel.(Av.)Carlos 
Morassi. Nuestro interes fue muy grande, 
siendo este el primer escuadron de vuelo 
que integraremos como oficiales, por 1o 


—- 
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El autor, en su vuelo con el Escuadrön de Ataquc Fi .. 


que durante la recorrida de las 
instalaciones nuestra atenciön estaba 
enfocada hacia las actividades que 
realizan el personal superior y 
subalterno. 

Nuestra recorrida continuö con la 
visita a los distintos escuadrones de 
vuelo, en cada uno de los cuales eramos 
recibidos por los Oficiales a cargo 
quienes nos brindaron interesantes 
briefings sobre las misiones y 
operaciones que se realizan.Nos 
recibieron en el Escuadrön 1 (Ataque) el 
Tte.1” (Av.)Leonardo Blengini, en el 
escuadron 2 (Caza) el Cap.(Av)/Tulio 


. 


Vira/e escarpado en un 1A-58 Pucara 


”... 


Davila y en el Escuadrön de enlace el 
Cap.(Av.)Germön Gonzalez . Asi tambi€n 
al finalizar las visitas fuimos recibidos por 
el Vefe de la Base Aeörea II, el Cnel. (Av.) 
Castillos ,en ese dia pudimos apreciar el 
gran profesionalismo y capacidad 
operativa de nuestra fuerza lo que nos 
Ilenö de orgullo. 

Para mis emociones tendrfamos la 
alegrfa de poder volar en 1A58 Pucare, A- 
37B Dragonfly, C-206, PC-7 Pilatus 
sintiendo el honor de ocupar estas 
cabinas que nos fascinaban con sus 
instrumentos. El vuelo fue excelente, 
navegaciones tücticas, navegaciones para 
los Cadetes Navegantes, tiro con 
ametralladoras y bombas, vuelos en 
formaciön...... y muchas manfiobras que no 
defaban de sorprendernos. 

Sin defar nuestra emociön, la que 
nos acompahfara nuestra base en el C-212 
Aviocar, con la voluntad y el orgullo de 
decir que volveremos, vistiendo con 
gallardfa y honor el uniforme de Alferez 
de nuestra Aviaciön Militar. 

El agradecimiento de la tanda 
Rapaces 96” por el excelente trato recibido 
por parte de todo el personal, Superior y 
Subalterno el cual debe estar orgulloso 
como nosotros, de que exista una base en 
nuestra fuerza con tanto profesionalismo. EŞ 


Sgto. Hrio. Osvaldo Rigamonti 
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I susurro del viento era la mis hermosa 
melodia, que me envolvfa como el arrullo de una 
madre, me atrapaba, y yo me negaba a escaparme, 
me hablaba con palabras que noentendfa, hablaba 
con sensaciones. Mis ofos se embriagaban de 
espacio, de libertad, el tiempo transcurrfa sin prisa, 
cada segundo allaA arriba era como una gota de 
eternidad, la vida flufa por mis venas con mös 
intensidad, y el corazön parecfa detenerse y 
despuös estallar. 

La möiquina en la que estaba, era una 
extensiön de mi cuerpo, una extensiön de mis 
suefios. Ella vivfa porque yo estaba dentro de 
ella, y yo, por volar en ella.Nos explayabamos en 
movimientos amplios y armönicos, no habia limite 
para nuestra pasiön, no habia limites para el vuelo, 
el horizonte infinito era nuestra ünica referencia. 

Las nubes algodonadas, brillantes y 
extremadamente blancas eran algunas, otras 
como delicados y fragiles velos de seda, sin 
mancha, sin rastros de impurezas. Abafo la 
confusiön de colores era total, arriba el azul 
perfecto del cielo, aba?o el caos del hombre, arriba 
la perfecciön de Dios.Era el escenario ideal, el 
marco perfecto para una visiön celestial... 

Navegando en este mar de sensaciones 
nos encontröbamos, persigufiendo limites, 
buscando emociones, sofiando, viviendo.Sin 
importar lo que sucedfa all4 abaflo estibamos, 
porque estaba muy lefos de nuestra razön de ser. 
Solo cielo porque no habfa nada mis... solo vuelo, 
porque nuestro corazön nos lo pedia... 

No hay nadie que como nosotros anhele 
la libertad del vuelo de un pəAfaro, aunque sea por 
un instante, para despu£s regresar a las cadenas 
de la tierra, pero quien puede disfrutar del elixir 
de la libertad, sin haber estado encarcelado antes, 
el placer es inmensurable, aunque momentaneo. 


Hay qufenes nunca han sentido esta 
sensaciön, nunca han sentido el pecho ardiente 
por un vuelo, ni su piel estremecer al escuchar un 
motor surcar el cielo. Ellos, aunque poseen alas 
en su corazön, son como esas aves que no han 
desarrollado su instinto de vuelo, permanecen 
encarceladas con su cabeza mirando el suelo, sin 
otros horizontes que una vida predecible, ellos 
no son como el agulla que anida en lo alto, se 
alimenta de espacifo, y su vida es el vuelo, es 
libertad. Se encuentra atados a cadenas 
invisibles, aunque parezcan ser felices una 
discreta mirada directo a sus ofos delatari su 
tristeza, y si se escudrifia aun mös en lo profundq, 
se vera su sufrimiento. 


Hay un lugar donde se ofrece romper las 
cadenas que nos atan a la tterra, se ofrece 1a 
posibilidad de negarse a seguir mirando el suelo, 
de tener un futuro predecible, se ofrece nuevos 
horizontes, para aquellos sedientos de espacio. 
Ese İlugar es la Escuela Militar de Aerondöutica, 
donde las cadenas se rompen: hoy formo parte 
de ella, s€ que hay muchos obstaculos, s€ que 
no es fücil, pero me niego a seguir mirando el 
suelo, me niego a tener un futuro predecible, 
qufiero poder desplegar mis alas, quiero poder 
sentir en mi, ardiente pecho y motor... 


Asp. Daniel Brihante 


Antonio R. Arau/o 


Fotografia profesional 


Diedras 791 
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Dando Canelones 


Ici 292 3074 


E dia 21 de Ocrubre fue el 
AAniversarlo de la Escuela Tecnica 
de Aeronğuftica V con tal moftiva 


ellos organizaron una formafide bd 


celebrarlo algo fuera de 
Ulna icerrida en 
parricipar cualquler, 
Fuerza Aerea. Lölssllb 
la cancha de furağ”düe se encuenfra 
bordeada por İİ) pista de atletismo 
en nuesftro Iğğtituto. La llegada 
estaba 14. kilğmeftros despues, en 
la cancha da Tü col de la Escuela 
Tecnica de ölerğndurica. 

A primer $ ə de la manüana 


Hü ce İz 
Iİ” Tue desde 


recibimos İŞ if sira del Senor 
"Tinistro de “ğa eTensa Don 
Ətorache., qulehular düllm.la cöorrida 


müs tarde. : 

İnmediatamenre” m ? 
d cambiarnos de Educacl6t .. 
la largada serfa pronto. İTenTrolt 
el Senor İMinistro recorrfa las 
instalaciones de la Escuela lunto con 
el Sefüor Director del nuesftro 
İnstituto, los Cadetes nos fulmos 
para la cancha de füftbol. Al Ilegar 
ali), eramos müs de cincuenta 
personas, para sorpresa de muchos. 
İntegrantes de la Erigada Aerea İl, 
de la Erigada Aerea İl, de la Erigada 


“Əş ? vü” 
ÖNBS İNTELİO" 


Av. Giannatasio, km. 20,200 
San vose de Carrasco 
CP. 15.002 
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pleno verano acompafünados de un 


ego no parar 
Er call de la E.İğ 1 
HA por supuesTö ğ am 
öresentes. Lo que mös nös”mpacto 
fue saber que all se encontraba 
representada toda nuesftra fuerzq. 
Personal superior, personal 
subalterno y los cadetes, hombres 
Y muleres, todos amalgamados con 
un mismeo fin. 

Para que nadie quedara afuera 
se hicieron dos divisiones, algunos 
corrlan en posta, compuesfta por 
cuatro integrantes los cuales cada 
uno correrfa 3 172 kilömetros yv los 
que querflan podfan hacer todo e€l 
TrayecrTo. 

Esa semana Hizo unos dia de 


inülenes sali 
YY el tercer puğe 
otorgö una meğğll, 
varlas categBiF Tal, 
por las edad : 


Q entre el primer 
inclusive se les 
abfan formadas 
divididas estas 
los integrantes. 


Hal se pudo dividir. asl, 


nüs” - 


oğlleron Tres equipos. 
Güdetes de la E.M.A,, 
otro de adetes de la E.T.A. y 
el Tercelf” edülbo estaba compuesto 
öTsöftal Subalterno de la 
AMörea 1. 

menrte se entregaron dos 
"u las dos unidades que 
mdas compefldores. Como 
a ser de ofra forma, los 
in antes de la E.NM.A. nos 
Siafimos uno de ellos y el otro fue 
rara la Erigada Aerea İli. 
En definifiva, presenclamos 
müs que imporftante. Todos 
gs salir de la rutina que nos 
ia a dia, sin delar aquello que 
2hrifica, el espiritu militar y el 
u de cuerpo. IN 


Uno de 


ehdaisnesistible. Por lo que estal 


on ddo: e la medecg “. 


car” 


—€ rels. 
un ser supremo, apenas 
cancha donde comenzğiğ 
hacer el calentamiento se 
un aguacero que pararfdalığ 
minutos por varias razohige 
tilempo al aire a secar “Öl 
nuestros equipos, que elil 
Hlinistro largara la gran co 
que qulenes compitief 
corrieramos alrededor 


Ə Tiarfa ErTcheverry 


 Exclusiva para el Uruguay 


Herreria de obra y carpinteria de aluminio. 
Automatizaciones. 


Tel. (02) 682 16 30 
Telefax (02) 682 60 36 


Dia de los Martires de la 


Aviaciön Militar 


Palabras del Cnel. (Av.) Gustavo Sclavo, 


"Estamos hoy aquf, a diferencia de afios anteriores, en 
este aerödromo que tantos recuerdos tiene, para la aviaciön 
militar, siendo en 1917 bafo la denominaciön de Campo de 
Mendoza, el hogar de la Escuela Militar de Aviaciön, como se 
la Hamö en sus comienzos. 

Quiso el destino que su primer director fuera el Capitin 
Fuan Manuel Boilso Lanza, möximo responsable, de qufenes se 
incorporaban al aprendizaie de la ciencia aeronöutica, creada 
solamente, para 1os hombres que encubren en su envoltura 
material, el espfritu de los heroes. 

Quiso tambien el destino, que un inmenso amor a la 
libertad y una pasiön indecible por el vuelo, İlevaran al Capitan 
Bolso Lanza a Francia “bafo cuyas banderas rindiö su vida”, la 
mafiana de un 10 de Agosto como hoy, pero de 1918.Nuestro 
primer mörtir pasaba desde ese momento, a comandar la 
Escuadrilla del Silencio... 

Cada vez que uno de los nuestros se une al Capitan Boiso 
Lanza como numeral en tan gloriosa escuadrilla, no invade un 
sentimiento de congoYa, que nos aprieta el pecho, nos humedece 
los o?os y aprteta nuestros pufios de ira, pero solo el tiempo, 
nos da la perspectiva necesarla, para reflexionar, de que ese 
momento no debe ser de tristeza, debido a que ellos, nunca 
mös, tendrin que solicitar instrucciones para aterrizar, pues 
eligieron el vuelo eterno, en el que serin por siempre iövenes, 
ya que enun luminoso instante, cruzaron el umbral del recuerdo, 
para pasar asf a la inmortalidad. 

Nos queda la satisfacciön, que ese momento, lo ha 
encontrado en el puesto del deber, abrazado a sus ideales, y su 
bandera, con la serenidad y el arrofo que todos les conocimos. 
Es por ello y lo que representa para nosotros, la sagrada reserva 
espiritual de nuestra grandeza, que hacemos una pausa en la 
labor diaria, para evocar lo məs profundo de nuestros recuerdos, 
lo mis sublime de nuestros sentimientos y asi, reflexionar sobre 
la mös pura fuente de su efemplo. 

Luego, cuandoo el clarfn toque silencio y nos sobrevuele 
ruidosa una escuadrilla, sigümosla con la vista, pero hagimoslo, 
mas alla del horizonte, all4, donde vuela el espiritu, donde se 
confunden las €pocas, donde no importa la materfa y tan solo 


10 de Agosto de 1999. 
existe luz. 

AlI3 estin ellos, nuestros hermanos, nuestros hifos, 
nuestros padres, nuestros amigos y nuestros camaradas, quienes 
conquistaron para la patria, su tercera dimensiön, sus memorias 
vivirin etemamenfe entre nosotros, desplegando en la vanguardia 
sus alas, a laimperfosa vocaciön del dominio de los cielos y si el 
destino nos lleva a su encuentro, quiera dios que sea, como 
ellos, vestidos en brillante acero. 

Qufero cerrar estas palabras, rescatando un compromiso, 
que nos viene desde nuestra ms querida historia de 1a 
aeronöutica militar, asumido en 1919 al despedir 1os restos 
mortales del Capitin Boiso Lanza, por qufen fuera su /efe de 
Misiön en Francia, el General de Brigada /Hulio Defrechou. 
Decfa: ı 

"Todavia, pues, bafo el peso de la horrible catistrofe que 
ha conmovido los fundamentos, sobre los que se asienta nuestra 
aviaciön militar, yo debo decir aquf, que se honra mefor la 
memoria de este intrepido oficial, recordando, que esta contraido 
en el inimo de todos, un compromiso solemne, que hay un 
yuramento que cumplir, el de sostener bien alto la bandera, que 
al caer para siempre Boiso Lanza, lega a sus compaferos y a 
sus discipulos". 

Por tanto a todos nosotros y a los que vendran por siempre." 
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/AActividades Deportivas 


luegos r 
V/inniped 


D esde el primer momento y debido a 

todo 1o que se hablaba y promocionaba, 
sabfa que este no iba a ser un campeonato 
como cualquier otro. 

Este era mi segundo evento de 
caricter olimpico (despu6s del 
sudamericano de Cuenca) y no s€ porque 
tenfa el presentimiento de que iba a ser 
algo especial para mi carrera deportiva. 
Despues de millones de vueltas y trimites 
entre pasayes, pasaportes, visas, arreglos 
de armas, entrega de equipos, la hora de 
la partida no llegaba müs. 

Todo comenzö un dfa de lluvia en 
el que poniendo las ültimas cosas en el 
bolso pensaba en 1o que me esperaria mis 
alla del ecuador. Fu€ asf como İlegue al 
aeropuerto Ileno de ansiedad asi como de 
esperanza al igual que otras 12 caras a las 
cual mucho no conocfa pero nos 
distingufamos por nuestro llamativo 
equipo deportivo. 

En ese momento no cruzamos müs 
que un "hola" pero sabfamos que tarde o 
temprano formarfamos un grupo unido 
debido a la finalidad de nuestro propösito 
"defender nuestros colores patrios". 

Entre despedidas de familiares, 
chequeo de pasafes y a cuatro o cinco 
azafatas haciendonos preguntas, las 
horas del aeropuerto pasaron bastante 
agitadas. 

Ya dentro del aviön, las ganas por 
Ilegar se hacian insostenibles , y pese a 
que por un momento defiamos nuestra 
alegrfa a un lado por defar nuestras 
costumbres, amigos y nuestras casas, no 
faltö mis que un instante para volver a 
pensar en lo que nos esperaba. 

Despuğs de tres horas de viafe, 
arribamos al aeropuerto de San Pablo 
donde las ocho horas de espera nos 
dieron tiempo para conocernos müs, y 
como no podfan faltar, una buena ronda 
de mate y el infaltable partido de truco 
para no pereder la costumbre.Las horas 
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znarericarıos 


El Cad. P. Odella representand 


de espera no terminaban müs y no 
vefamos el momento de volver a subir al 
aviön. 

Una vez en viafe y luego de una 
pequefa cena, nuestras voces se fueron 
apagando hasta quedarnos 
completamente dormidos y despertarnos 
al otro dfa, al arribar a Miami. 

Ya en Miami y como no podfa ser 
de otra manera tuvimos que esperar cuatro 
horas ms, las cuales pudimos sobrellevar 
entre Free- Shops y fuegos varios. 

Luego de Miami hicimos nuestra 
ültima escala en Toronto para llegar, y 
despuğs de treinta horas a nuestro tan 
ansiado destino : VVinnipeg. 

AI 1legar vimos que el ambiente 

existente era muy calido y confortable 
tanto por parte de la organizaciön como 
de la gente. 
Dentro de la villa panamericana todos los 
atletas tenfamos todo 1o necesario para 
poder rendir mefor, ya sea en la parte de 
alimentaciön, entrenamiento, recreaciön 
asf como tambitn transporte. 

Los dfas anteriores ala competencia 
cada uno de nosotros fuera del deporte 
que fuera nos dedicamos a entrenar, 
entrenami€ento que debfia ser duro pero no 
desgastante. 

Luego de cada ?7ornada de traba?o 
la "legiön uruguaya" se desplazaba toda 


sv 


yunta a ver todos 1os eventos en el cuül 
participaibamos, como ser bösquetbol, 
fütbol, yudo, etc. para alentar a nuestro 
pais. 

El dia de la competencla no llegaba 
mis y los nervios se hacfan cada vez mis 
grandes a medida que se acercaba el 
momento.La noche anterior me fue diffcil 
conciliar el suefio, pero estaba tranquilo 
pues pensaba que poniendo todo de uno 
nada podfa salir mal. 

Por fin Iegö el gran dfa, despu6s 
de 45 minutos de viafe al lugar de la 
competenclfa, nos establecimos en el lugar 
que tenfamos los uruguayos y se realizö 
un pequefo desfile inaugural de las 
competencias de esgrima.Pese a saber 
nuestras limitaciones y la gran diferencia 
de tecnica, entrenamiento y experiencia, 
con los otros competidores, nunca 
perdimos las esperanzas de poder sacar 
un buen resultado. 

AI principio no me fue muy bien, 
pues aunque parece mentira el nivel 1o 
vamos agarrando a medida que pasa la 
competenclia. 

Para 1os que no tienen 
conocimiento, en esgrima se forman series 
entre todos los competidores y luego se 
hacc una clasificaciön general con los 
resultados para pasar luego a una 
eliminaciön directa. 


Dentro de la serie qued€ sexto 
ganindole a un competidor de las Islas 
Virgenes y me tocö eliminarme con el 
campeön boliviano para pasar a los 
octavos de finales. 

En 1os octavos de finales me tocö 
eliminarme con el campeön del mundo, y 
pese a que ya me imaginaba el final no 
paraba de pensar en que si habfa Ilegado 
hasta ahf era porque confiaba en mi 
capacidad. 

En un principio la gente estaba 
mirando los otros asaltos y ni siqutera el 
töcnico cubano le daba indicaciones a su 
competidor. Pero fu€ empezarle ganado 
cuatro a cero para que las gradas se 
Ilenaran a mirar el asalto y tanto 
argentinos como paraguayos y brasilefios 
empezaran a hinchar por mf. 

Un poco sorprendido por el 
resultado el campeön empezö a usar sus 
"mafas" para poder emparefar el 
encuentro y llegar a estar empatados seis 
a seis. Despuös de esto la mala suerte 
entrö a yugar de mi lado pues se me 
rompieron armas lo que me provocö tener 
puntos en contra. 

El final del asalto fue de quince a 
ocho a favor del cubano y aunque estaba 
un poco enofado por haber perdido de esa 
manera las felicitaciones de los hermanos 
sudamericanos y de los propios 
uruguayos me hicieron pensar que todo 
el esfuerzo realizado no habfa sido en 
vano. 

Al otro dfa se realizö la competencia 
de espada y aunque el resultado fue el 
mismo el haberme tenido que eliminar con 
un compatriota no tiene el mismo merito. 

AI terminar todas las competencias 
y como en todo evento importante se 
realizö en el principal estadio de la ciudad 
de VVinnipeg, la ceremonia de clausura.El 


Paseos 
Cumpleanos 
Balles 


ambiente era increible, todos 1os paises 
con cönticos, bailes y porque no alguna 
broma que otra pasaban un momento de 
aflofe de tensiones. 

La entrada al estadio fut 
emocionante, todo el püblico de pie 
aplaudiendo la entrada de 1os atletas 
mostrando el colorido y la calidez de las 
tribunas. 

Entre palabras alusivas al tema del 
olimpismo, agradecimientos a toda la 
poblaciön asi como a la organizaciön del 
evento, VVinnipeg 99 s€ fu€ diluyendo 
poco a poco para darle paso a los 
Panamericanos de Santo Domingo 2003. 

AI Ilegar a la villa tuvimos que 
empacar ya todas las cosas para volver, 
pues embarcibamos a las seis de la 
mahfana del otro dfa. 


20 Anos de Expericncia — 


en el Servicio — 


El viafe de vuelta pareciö mis corto 
que el de ida y aunque igual esperamos 
doce horas en Miami y un retraso de dos 
horas en San Pablo por fin volvimos a 
nuestro querido Uruguay.Ya habfamos 
terminado con nuestra labor, ahora cada 
uno de nosotros regresariamos a nuestros 
quehaceres y volverfamos a nuestras 
vidas normales. 

Creo que este panamericano fue una 
experiencia inolvidable, tanto a nivel deportivo 
como social y no queda müs que agradecer a 
todas aquellas instituciones como el C.O.U, la 
F.U.E y la F.A.U, asif como tambi€n a 
entrenadores, compafheros y amigos y 
especialmente a mis padres que sin su ayuda 
nada de esto se podrfa haber realizado. 


Cad. 2”. Pablo Odella 


Telefonos: 
408 31 39 
099-10 30 20 
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50? Aniversa 
del Curso Pre 


- I pasado 1” de Hunio tuvo lugar en 
nuestro instituto el acto en conmemoraciön del 
50", Aniversario de la creaciön del Curso 
Preparatorio. El curso de Cadetes de la Escuela 
Militar de aeronöutica se creö por decreto del 
Poder Efecutivo N” 11438 de fecha 26 de Abril 
de 1948, y se integrö con 1os Cadetes de 3”, 2”, 
y 1” ao del curso de aerondöutica de la Escuela 
Militar. Al afio siguiente los ingresos se 
efectuaron directamente en esta escuela, 
constituyendo sus integrantes la promociön 
fundadora del curso de aspirantes del cuerpo 
de Alumnos de la E.M.A.. 

A confinuaciön recordamos las 
palabras pronunciadas por el Sr. Tte. Gral. (Av.) 
Carlos Pache en dicho acto que fueron mis 
que elocuentes: 

"Hace 50 afios un grupo de fövenes 
traspasibamos el portön de entrada de esta 
Escuela para encarar un futuro que ni nosotros 
mismos prevefamos. 

A nuestro frente una leyenda: 
"AVTACION VANGUARDIA DELA PATRIA". 

Eramos 1os protagonistas. Los 
protagonistas de una etapa mis, para 
conseguir el ideal de una aviaciön unificada e 


El Curso Preparatorio en la actualidad 
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independiente de las otras Fuerzas Armadas. 
En el segundo tomo de su libro 
"Historia de la Fuerza Aerea Uruguaya", 
nuestro historiador, Puan Maruri escribi6: "el 
afio 1949, que iba a traer tantas 
transformaciones en la Escuela Militar de 
Aeronaöutica, encuentra a esta instituciön en 
plena preparaciön para recibir en unos cuantos 
meses otro importante grupo de alumnos, pero 
estos provententes de las aulas universitarias 
de todo el pafs, que conformarfan el Cuerpo de 
Aspiranfes o Preparatorios de la Escuela. Con 
ellos la Aeronöutica Militar comienza la 
selecciön directa de sus alumnos sin recurrir a 
la Escuela Militar. Fue autorizado su ingreso 
con fecha 7 de Febrero de 1949, por lo que a 
partir de ese dfa se comenzaron a tomar laş 
providencias para respectivo llamado a 
aspirantes a ocupar becas en la Escuela Militar 
de Aeronğutica". Hasta aquf la frfa cita histörica 
del Teniente Maruri. ı 
Y asf cumpliendo con la premisa de 
recibir postulantes de todo el pais para 
conformar el Curso Preparatorio fuimos 
Ilegando fövenes de todos los rincones de la 
patria, desde Artigas hasta Rocha desde Cerro 


Largo hasta Soriano. 

Nuestro exiguo equipafe estaba 
cargado con un montön de suefos. 

Ingresamos 52 alumnos, los que a 
partir de el 1” de Tunio de 1949 tuvimos este 
recinto por nuestro hogar. Aquf supimos de 
doradas y frfas auroras que el rondin "fondo" 
nos mostraban el sol nacfenife sobre el pantano, 
aquf disfrutamos de rof/os y nostilgicos 
atardeceres que nos acercaban a nuestra meta, 
esa meta tan deseada que era volar. 

Entre estas blancas paredes fuimos 
moldeando nuestros caracteres y nuestras 
personalidades basados en principios €ticos, 
de honor, de amor a la patria, de orgullo por el 
deber cumplido. 

Las carencias materiales fueron 
superadas por la esperanza. 

La nostalgia del hogar paterno fue 
sustituida por la amistad y el compaferismo de 
los nuevos camaradas, el egofsmo deiö paso al 
compartir. 

Aquf vivimos alegrfas y tristezas, 
triunfos y fracasos. Aqui İloramos al compafero 
caido con la congofa que aprieta el corazön y 
asf, paso a paso, dia a dfa, los fövenes 


adolescentes nos fuimos convirtiendo en 
hombres. 

Y por fin İlegamos al gran dia, el dfa 
del vuelo "solo", no tenemos palabras para 
expresar lo que esto significa para cada uno de 
nosotros, pero si les seguro que para todos 
fue la culminaciön de "nuestra gran empresa", 
aplicando a nuestro caso un feliz pensamiento 
de hliin Marias. 

Pero, para lo que muchos de 
nosotros crefamos era una culminaciön, fue 
sölo el primer escalön de una larga escalera 
que nos han hecho ver la vida de cada uno, 
como una posiciön de realidad circunstancial 
y ala vez puesta al servicio de la vida colectiva. 
Y cuando ya no quedan ms escalones, por 
subir, la fe y el espiritu nos acompaflaran 
siempre. 

Por todas estas cosas contadas tan 
rapidamente y muchas otras mas que llevamos 
en nuestras memorias es que no podfamos defar 
pasar este feliz dia que nos congrega en este 
altar laico, para expresar en una sencilla placa 


nuestro eterno reconocimfento a esta Escuela 
Militar de Aerondutica que no olvidaremos 
nunca. ı 

No podemos defar pasar este 
momento sin tener un recuerdo afectuoso. 
Expresar nuestro agradecimiento a todos 
aquellos profesores e instructores, civiles y 
militares, que nos transmitieron sus ensefanzas 
y que fueron los forfadores de parte de nuestras 
personalidades. ı 

Tambien queremos tener un 
respetuoso y sentido recuerdo para todos 
aquellos compaheros que fundaron el Curso 
de Aspirantes y que ya no estarin nunca müs 
entre nosotros. 

Permitasenos una reflextiön final 
dirigida fundamentalmente a 1os integrantes del 
Cuerpo de Alumnos y enespecial a 1os /övenes 
Aspirantfes. 

Cada generaciön de hombres del aire 
sucede a la anterior sin dramatismo ni 
confusiones, es una continuidad armönica en 
pos del progreso de la Fuerza Aerea y la 


— "Circa". Vista area del curso en el ano 1948 


felicidad de los hombres que la integramos. 


Ustedes, las nuevas generaciones 
perfeccionadas mis y mefor, cumplirin su 
misiön en el respectivo proceso histörico que, 
como a nosotros les tocara realizar. 

Hace 50 ağos nosotros fuimos 1os 
protagonistas de una etapa fundamental y 
fundacional en la actual Fuerza Aerea. 

Hoy el protagonismo es de ustedes, 
las muferes y 1os hombres del mafiana que 
podrin seguir los caminos que elifan con total 
libertad y 1os que el destino les depare, pero 
no olviden nunca que los principios aquf 
aprendidos serin los que los Ileven a ser lo 
mös importante en la vida, lo mas sublime del 
ser humano .....personas de bien. 

Y les auguramos, que dentro de 50 
afios, cuando les toque entregar una plaqueta 
recordatoria de agradecimiento por lo que este 
instituto ha hecho por ustedes, como hoy 1o 
hemos hecho nosotros, sentirin vuestros 
corazones y vuestros espiritus tan regociylados 
como estan hoy los nuestros". 
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İnsignias y Esquemas de 


Aviones de Entrenamiento 


Los autores de este traba/o agradecen a los Sres: Sub. Of. ( R) Araufo, Nery Mendiburu y Tte. 1” (R) .Fuan Maruri, que aportaron documentos 
fotogrificos de sus respectivas colecciones para que esto se pudiera plasmar. Es indudable que algo mis sobre el particular estar3 en otras 
documentaciones y porque no, tambi€n en la memoria de quienes estuvieron vinculados a esta Escuela, si asi es, esperamos su aporte. 
iGraciasl a esta revista, a sus responsables, para que esto apareciera en sus paginas. 

Eduardo Luzardo - Alberto Del Pino Menk - Otto Cerovaz. 


i 


North American AT-6D "Texan" F.A.U.363 afo 1965 


Aviön color Aluminio, idem cono de helice // en negro: 
Palas de helice, panel antirreflefo, letras, nümeros, 
radiogonömetro, antena y parte inferior del fuselafe // Punta 
de alas en amarillo // Timön- Bandera de Artigas. 
Emblema. Fondo en franias 
horizontales de arriba hacia abafo. 
Azul blanco y azul, diagonal (estela 
delaviön )enrofo //Alasenamarillo 
// antorcha en marrön con fuego en 
ro)o, amarillo y anaraniado // 
Laurelesen verde // Silueta del aviön 
en negro. 


North American AT-6B "Texan" F.A.U. E-333 ao 1955 /ai —. 


Aviön color. Aluminio // Antena, panel antirrefleyo, letras nümeros y pala de 

helice en negro // Punta de helice en amarillo // Cappot del motor en rofo. i 
Emblema fondo blanco // en negro: Borde exterior cortado, capa,pelo, o?7os, cefas, 

bigote y barba del diablo // Cuerpo y cara del diablo en rofo // Llamas en rofo, ə ə 
amarillo y anaraniado. 


Cessna T-41D "Mescalero" F.A.U. 604 aüo 1979 


Aviön. Gris // Nümeros, letras, panel antirreflelo en negro 
// cono de helice y palas en gris // Timön- Bandera de 
Arfigas. 

Emblema. Letras en negro / 
/ Alas amarillas // Antorcha 
marrön con llamas en rofo / 
/ Espadines, hoyfas en 
aluminio, empufiaduras 
amarillas, protectores en 
TO7O. 


ZA 
al ə 


Beechraft T- 34 B "Mentor" F.A.U. 669 ano 1980 


Aviön Blanco // Nümeros y letras en negro // Cono de 
helice en aluminio // parte delantera del fuselafe, punta 
de ala y empenafe vertical. Ro?o- naranfa // Timön- 
Bandera de Artigas. 
Emblema // Idem al 
F.A.U. 604 sin las 
letras y laureles en 
verde. 


Beechraft A- 65 "Queen Air" F.A.U. 541 aüo 
1980. 


Aviön. Blanco arriba, gris abafo dividido por linea 
central a 1o largo en negro // Letras nümeros, 
panel antirreflefo y nariz en negro // cono de 
helice en aluminio // Raya indicando peligro de 
helice en ro?o // Timön, bandera de Artigas. 


Cessna T- 41 D "Mescalero" F.A.U. 603/601 afo 1980 


Aviön Blanco // En negro, nümeros y panel antirrefle)o // Cono de 
helice en gris // En rofo- anaran?ado- Carenado del motor, punta de ala 
y empenaie vertical fifo // Timön- Bandera de Artigas. 

Emblema- Idem al F.A.U. 669 con fondo blanco y borde negro. 


ESGLELA MILİTAR 
DE AERONAUTICA 


Beechraft T-34 "Mentor" F.A.U. 677 afo 1992 


Aviön idem al F.A.U. 669- Flechas para rescate en amarillo 
Emblema idem al F.A.U. 603 


Beechraft T- 34 "Mentor" F.A.U. 650 afio 1997 


Aviön- Color aluminio, idem cono de helice // Nümeros y letras en negro // 
Carenado del motor, punta del ala, timön y empenafe horizontal en ro?o- 
anaran/ado // Bandera de Artigas en empenafe vertical. 
Emblema- Borde negro, fondo blanco // Aro exterior e 
interior de inscripciön, aguila, borde del escudo, 
aerodino y manoen dorado // Fondo delescudo celeste 
//Cielo (fondo del circulo ) azul //Estrellas en blanco / 
/ Aroenelexterior delcirculo enro?o // Letras en negro. 


LA FUERZA AEREFA TIENDE LA MANO DE 
NUESTRO PUEBLO 
EN AYUDA DEL HERMANO AMERICANO 


I denominado "Efe Cafetero" es una de las zonas mis ricas y 
prösperas de Colombia, en una regiön geograifica del continente some- 
tida a las fuerzas tectönicas u orogönicas en constante y poderosa 
actividad que en forma reiterada han İlegado a İfmites de inestabilidad y 
han originado sismos de diverso grado, muchas veces con resultados 
devastadores. 

En esaregiön de Americauna vez mös, el 25 de Enero de 1999, 
pasado el mediodfa, la tierra volvi6 a estremecerse. 

El epicentro del terremoto se localiz6 en Armenia, una ciudad 
de unos 800.000 habitantes, devastando barrios enteros y defiando cen- 
tenares de muertos, miles de heridos y damnificados, conformando una 
situaciön de desastre. 

İnmediatamente se iniciaron 1os trabağos de rescate, y muy 
pronto se patentizö la necesidad de ayuda que no tardö en concretarse 
desde diversos pafses acudiendo en auxilio. 

En nuestro pais, la tragedia del hermano de America, despert6 
la tradicional solidaridad del pueblo uruguayo y la ayuda de nuestro 
pueblo no tardö en hacerse presente. 

La tarea del traslado de estas preciadas donaciones estuvo a 
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— Decarga de las donacioes uruguayas 
transportadas por nuestro C-130 


cargo de la Fuerza Ağrea y, en tal sentido, el Comando General designö 
un Hercules C-130 del Escuadrön Aereo N” 3 (Transp.) para desempe- 
fiar esa misiön. 

Luego de poco mas de 11 horas de vuelo desde Montevideo, 
con escalas previstas: en Asunciön y Manauus, el FAU 592 aterrizö en la 
Ciudad de Cali, transportando aproximadamente 13 toneladas de ayuda 
humanitaria, que consisti6 primordialmente en alimentos, medicamen- 
tos y vestimenta. 

Estando ya en suelo colombiano, se recibiö por intermedio de 
nuestra Embalada, la solicitud del gobierno de este pais para que pres- 
taramos colaboraciön en el traslado de las provisiones hacia la zona del 
desastre. El Comando de la F.A.U., basado en un tratado de asistencia 
para casos de desastre firmado entre los pafses de America, autoriz6 
esta operaciön. 

En consecuencla, se estableciö la base de operaciones en la 
Base del Comando Aereo del Transporte Militar (CATAM ), en Santa 
Fe de Bogotaü, asentado en el Aeropuerto Internacional "El Dorado". 
Este aeropuerto posee un elevado transito a6reo, realizindose aproxi- 
madamente 600 operaciones diarias, en sus dos pistas paralelas de mis 
de 4.000 metros cada una. Su elevaciön, de 8.300 pies, penalizö nuestro 
peso maöximo de decolafe a 125.000 libras (en condiciones normales 
nuestro Müximo peso de decolafe es 135.000 1bs), limitindonos a una 
carga de pago de 10.000 kgs. 

Un poco mas de 100 millas nöuticas separan Armenia 


de Bogotd4. Su aeropuerto, EL Eden, 
cuenta con una pista de 1900 mts. 
y esti ubicado a 4.000 fts. sobre el 
nivel del mar, tiene una temperatura 
promedio superior a 1los 20 grados. 
Los efectos del terremoto fueron 
evidentes, salvindose solamente 
su pista, en tanto el resto de su 
infraestructura resultö 
visiblemente daflada. 

A pesar de relativa corta 
distancia en linea recta la diffcil 
geograffa de esa zona, hace que el 
acceso desde la capital vf1a terrestre 
demore no menos de 9 horas. 

Entre ambas ciudades se ) 
estableciö un puente aöreo con el 
fin de abastecer a la poblaciön de 
vitales elementos para su supervi- 
vencia, y asistir a los socorristas / 
en su diffcil labor. 

Möntafias que en oportu- 
nidades sobrepasan los 20.000 
pies, con profundos valles, quebra- 
das y volcanes describen perfectamente la zona de to aöreo, y regimenes de descenso que en ocasiones llegaban a 1os 3.000 
vuelo transitada. Las condiciones meteorolögicas ge- pies por minuto, sometieron a exigente prueba la capacidad y 
neralmente instrumentales, sumadas al elevado trinsi- profesionalismo de la tripulaciön. 

En Ocasiones, las nubes defaban entrever la imponente geogra- 
ffa acercarse en forma inusual a nuestra cabina, como una advertencia 
muda pero inequfvoca de los peligros del trayecto. 

Se cumplieron 11 vuelos, completando 22.1 horas, en los cuales 
se transportö 110 toneladas de carga, 336 pasaferos y casi una veintena 
de evacuaciones sanitarias. 

Algunas de esas misiones, defaron una honda huella en el espiri- 
tu, que no olvidara los rostros de nifos muy pequefos, cuyos cuerpecitos 
adolecfan de mültiples fracturas en algün caso y otros luchando contra 
males consecuentes de la falta de agua potable, asistidos por vias de 
suero y otros medicamentos. -Sus miradas de alivio, quizüs fueron el 
mefor premio para lo que pudo considerarse como un esfuerzo en algün 
momento. 

Cabe resaltar que en la ocasiön, Uruguay fue el ünico pais pre- 
sente con aeronave y tripulaciön. Esto le valiö el espontineo agradeci- 
miento del pueblo de Armenia, entidades de salvamento de Colombia, 
funto con el reconocimiento de organismos internacionales tales como la 
Cruz Rolfa, presentes en el lugar. 

La acciön solidaria cumplida en el hermano pafs, pone de relieve 
que una adecuada preparaciön tecnica y el entrenamiento racional cons- 
tituyen entre otras, las herramientas que permiten el uso öptimo de esos 
valiosos recursos, que en esta oportunidad han sido el vehfculo para el 
tradicional sentimiento de hermandad de nuestro pueblo, marcando des- 
de los cielos de America la presencia uruguaya en alas de la Fuerza Aerea. 


La ardua labor de descarga 
del FAU 592 


Tte. 1” (Nav) Marcelo Boggiani 
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/emodei/lacion de Aerödromos de/ /nterior 


Aeropuertğirem 


Paysandu 


Brig. Gral. (Av.İ 


E Ministerio de Defensa Nacional el 
9 de diciembre de 1997, resoluciön 1287/997, 
declara Aeropuerto Internacional al Aeropuerto 
Departamental de Paysandü Brig. Gral. (Av) Don 
Tydeo Larre Borges. Este Aeropuerto 
se ubica al sudeste de la ciudad de Paysandü a 8 
Km. de la misma, y es administrado y operado 
por la Direcciön General de Infraestructura 
Aerongutica (D.G.L.A). 

Dicho Aeropuerto cuenta con una pista 
de orientaciön 10-28, de 1.500 m de largoy 18m 
de ancho. Visto la necesidad de meforar la 
infraestructura aeroportuaria del Departamento 
de Paysandü y permitir la operaciön de aeronaves 
de mayor porte en mefores condiciones de 
servicio para el mefor desarrollo de la zona, se 
est4 construyendo en el Aeropuerto una nueva 
pista de orientaciön norte-sur, de 1.500 m de 
longitud y 30 metros de ancho de superficie 
asfaltica, segün proyecto de la D.G.LA. 

Para estas obras se realizö un Convenio 
firmado en la ciudad de Montevideo el 16 de 
octubre de 1998, entre el Ministro de Defensa 
Nacional representado por el Sefior Ministro Dr. 
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Raül Tturria, y 1a Intendencia Municipal de 
Paysandü representado por el Intendente 
Municipal de Paysandü Dr. /lorge Larrahaga 
Fraga. 

Esta obra est3 supervisada y realizada 
con recursos aportados por la D.G.LA, y la 
efecuciön de la obra, como ser los movimientos 
de tierra, colocaciön de capas base, construcciön 
de alcantarillas, etc., estin a cargo de la 
mtendencia Municipal de Paysandü (1.M.P). 

La Intendencia ha subcontratado 
servicios del Efercito Nacional para la efecuciön 
de tareas, como ser los movimientos de tierra. La 
LM.P esti eyecutando la obra con apoyo de un 
Ingeniero Civil, un Ingeniero Agrimensor y 


zıclor)zM 


ayudantes tecnicos permanentes en obras, la 
supervisiön de los traba?os esti a cargo de la 
Direcciön de Infraestructura de la D.G.LA, 
trabayando como supervisor el Ingeniero Arturo 
Forteza, yunto ayudantes permanentes en obra. 
La terminaciön de la nueva pista esti prevista 
para el mes de setiembre de este afio. 

Se espera seguir con las meforas, existiendo un 
proyecto para construir una nueva Torre de 
Control que aün se esti tramitando, asi como un 
moderno sistema de Balizafe de Pista. 


Asp. /os€ Lima 
(El autor agradece la particular 
colaboracitn del Ing. H. Forteza) 


FOTOS: 

” La pista en construcciön, la fafa central 
es la parte de la pista que es pavimentada, las 
faias laterales van hasta 75 m y se ubican a cada 
lado de la fafa central. Estas fafas laterales se 
regularizan y se nivelan como örea libre de 
obstöculos y seguridad: de acuerdo a las normas 
de la Organizaciön de Aviaciön Civil Internacional 
(O.A.C.D 


” Visita de autoridades a las obras de la 
nueva pista (de izq. A der.) 
Director de Aeropuertos Cnel. (Av) Carlos E. 
Pena 
Director de Infraestructura Cnel. (Av) ./os€ L. 
Lima 
Vefe de Brigada Cnel. Pereira. 
Tefe de Regionales Tte. Cnel. (Av) Richard 
Saurina. 
Tefe de Batallön de Ingenieros N” 5 Tte. Cnel. 
Pizarro 


65 asi, al final de una nueva ediciön de nuesira ... 


De izqulerda a derecha, de arriba hacia abai 
Cad 2”F. Casella, Cad 2” G. Tafes, Cad 2” C. Saavedra, Cbo. Hrio. R. Islas, Cbo. Hrio. F. Argaharas, Cbo. Hrio.R.Camacho 
Sgfo. Hrio. F. Morencio, Cad 2” A. Avellanal, Cad 2”8S. Carlevaro, Cad 1” N. Coyto, Asp R. Bruno, AspD. Brianthe 
: Asp N. Reyes, Asp /. Lima, Asp./. Cabrera, Cad 1” E.Fernindez, Cad 1”D. Cervantes, Cad 1” F. Bertassi 


öt ARAŞ 


enerqi 
cic Fviqciön Civil 


Hocemos İlegor nuestro mös sincero 
ogrodecimiento o lo Direcciön General 
de fviqciön Civil, por su apovo en lo 
confecciön de lo poresente revistq. 


7n, nearly. sixty: years if existenc €, 
most.əf them dedicated to-the: 
helic opter indüstry, TURBOMECA 
has “learnt, hovv to 2dapı” itself 
Ğ öntinubusİy.- : 
To -atlapt tö nea iylr-: all The maior 
“manufactürers: Eurodc CÖDTE€T,” 
ğzusta, Denedl Aviation" “Eko 
İndustries, HAL ə Lİ əə 
arı Ösüşlas, sikörsky, . 
“VVestland:” : ə 
10: adapt to oper rators constraints 
,fequiring-even. more: reliability aad 
availability Gİ-their engines as vvelli- 
5” closer ı Supbort” and" "Tovver . 
“op yerati ing iğosis: : 5... 
To: ada) ət its tec hnology: İg: 2 
.. engineş behaving vvell”in various. əə 
“Opel ratifig, conditions, fos-ciyilən cı 
— military applic ations, in the desert or. 
cr rÖs9İhg ə möuntain$) abövele Citles 
“ör harsh ahd rough seas, “ -.” 
“İİ fhi$ h yave. made TURBOMECA X. — 
the hümber”one on: its market, VVith £ 7 
“a share. in: cönstant imprövement.”..- 
even in.a declining market: The 
“proof that v/hen thing gsrare difficult, 
the: operaters,knovv-vyifat is the best 
ehoice for.them. :” : 


KTurbomecoa 


TURBOMECA SUD AMERICANA 
7 Hincon:487 
- əEdificio Artigas, 0f.808 
11.000 Montevideo 
URUGUAYI 
ilin ) 50 Bü ı 
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